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Presentación

El presente documento, Plan Vial Provincial Participativo de la Provincia de Lambayeque, ha sido ela-
borado por el Equipo Técnico del Consorcio Itzá, Equipo Técnico del Plan Vial Provincial Participativo 
Lambayeque – PVPP, cuya ejecución se realizó en convenio con PROVÍAS DESCENTRALIZADO, or-
ganismo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones encargado de brindar asesoramiento y apoyo al 
desarrollo de la infraestructura Vial Rural, proporcionando las metodologías y asistencia técnica requerida.

Su ejecución se realizó a través del Equipo Técnico del Consorcio Itzá y el Equipo Técnico del Plan 
Vial Provincial Participativo de Lambayeque, el Instituto Vial Provincial de Lambayeque, contando con el 
invalorable aporte de los funcionarios, profesionales, y técnicos de las diferentes instituciones públicas y pri-
vadas, Alcaldía Provincial y Distritales de la Provincia, quienes nos han  proporcionado la  información sec-
torial y en algunos casos con  apoyo de  equipos  de campo, como GPS, movilidad; pero todo este trabajo, se 
hizo realidad gracias al apoyo brindado por Provias Descentralizado desde el inicio de  elaboración del  Plan. 

El presente Plan contiene información primaria y secundaria, analizado Parte I: Marco Institucional y 
Conceptual, en la cual se hace una descripción general de los actores sociales involucrados, normatividad y 
metodología; en la Parte II:  Diagnostico de la Infraestructura del Transporte del Transporte Vecinal Rural, 
se plantea los Aspectos Demográficos y Sociales, Análisis de la Vialidad, Capacidades Institucionales para 
la Gestión Vial y la Parte III:  Propuesta de Intervención, en la cual se priorizan las inversiones viales, se for-
mula la programación de inversiones, el plan de inversiones, implementación, Monitoreo y Evaluación, así 
como los indicadores de seguimiento y evaluación. 

El insumo principal para la elaboración del presente Plan, ha sido el Inventario Vial Georreferenciado, 
desarrollado por un equipo de profesionales de diferentes especialidades con la participación de los alcaldes 
distritales, agradecimiento a la Señor Alcalde Provincial de Lambayeque por su invalorable apoyo, a las ins-
tituciones públicas y privadas involucrados en el desarrollo provincial.

Igualmente, nuestro reconocimiento a Provias Descentralizado, a todo el personal que silenciosamente, 
pero activa, participaron en la elaboración del Plan, a la iglesia católica a las autoridades locales, sectores 
públicos y privadas.
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El Plan Vial Provincial Participativo, constituye el primer documento de gestión de las autoridades mu-
nicipales y un soporte para el desarrollo Vial de la Provincia de Lambayeque, el mismo que no hubiese sido 
posible, de no haber sido por el apoyo de Provias Descentralizado, en las gestiones y coordinaciones para 
constituir el Instituto Vial de Lambayeque, capacitación en diferentes etapas y momentos a través de sus 
profesionales.



Parte I.  Marco institucional y conceptual
Juan Eduardo Suarez Rivadeneira
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Capítulo 1. Marco institucional

1.1. Marco Legal
•	 Ley N° 27783 Ley de Bases de la Descentralización: regula la estructura y organización del Estado respecto 

a las competencias del Gobierno local, el literal a) del artículo 42 establece como su competencia exclusiva, 
“planificar y promover el desarrollo urbano y rural de su circunscripción, y ejecutar los planes correspondientes”.

•	 Sobre las relaciones de gobierno el numeral 1 del artículo 49 precisa: “el gobierno nacional y los gobier-
nos regionales y locales mantienen relaciones de coordinación, cooperación y apoyo mutuo, en forma per-
manente y continua, dentro del ejercicio de su autonomía y competencias propias, articulando el interés 
nacional con los de las regiones y localidades”.

•	 Ley N° 27972 Ley Orgánica de Municipalidades: El Artículo I del Título Preliminar define los 
gobiernos locales y las municipalidades: “Los gobiernos locales son entidades básicas de la organización 
territorial del Estado … Institucionalizan y gestionan con autonomía los intereses propios de las corres-
pondientes colectividades;”.

•	 El articulo VIII del Título Preliminar sobre la Aplicación de Leyes Generales y Políticas y Planes 
Nacionales, señala “…Las competencias y funciones específicas municipales se cumplen en armonía con las 
políticas y planes nacionales, regionales y locales de desarrollo”.

•	 En el artículo IX del Título Preliminar, sobre Planeación Local, establece, “El proceso de planeación 
local es integral, permanente y participativo, articulando a las municipalidades con sus vecinos,”.

•	 El numeral 1) del artículo 9 sobre atribuciones del Consejo Municipal, indica que corresponde al Con-
cejo Municipal “Aprobar los Planes de Desarrollo Municipal Concertados y el Presupuesto Participativo.”

•	 En el numeral 7) del artículo 20 indica sobre atribuciones del Alcalde, “Dirigir la formulación y so-
meter a aprobación del consejo el plan integral de desarrollo sostenible local y el programa de inversiones 
concertado con la sociedad civil”.

•	 Directiva N° 001-2014-CEPLAN – Directiva General del Proceso de Planeamiento Estratégico 
– Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico y su modificatoria (Resolución de Presidencia del 
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Consejo Directivo N° 042-2016-CEPIAN/PCD). Define al planteamiento estratégico como el pro-
ceso sistemático construido sobre el análisis continuo de la situación actual y del pensamiento orien-
tado al futuro, el cual genera información para la toma de decisiones con el fin de lograr los objetivos 
estratégicos establecidos. En el Artículo 19 establece, para los Gobiernos Regionales y Locales y sus 
correspondientes Organismos Públicos Adscritos, la cadena de articulación del planteamiento estra-
tégico con el presupuesto.

•	 Decreto Supremo N° 034-2008-MTC Reglamento Nacional de Gestión de Infraestructura Vial: esta-
blece en el literal a) Art. 11.2: “El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, …elabora el Plan Vial Na-
cional …, e incorpora los planes viales de la Red Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o Rural.”.

•	 Ley N° 27791 – Ley de Organización y Funciones del Ministerio de Transportes y Comuni-
caciones y su Reglamento de Organización y funciones aprobado con el Decreto Supremo N° 
021-2007-MTC. De acuerdo al ROF, la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto tiene las 
funciones específicas, entre otras, de conducir la formulación y evaluación de los planes de desarrollo 
del Sector y coordinar los correspondientes a los organismos públicos descentralizados del Sector.

•	 Decreto Supremo N° 034-2008-MTC – Reglamento Nacional de Gestión de Infraestructura Vial: en 
materia de transportes, establece, Literal c) del art. 11.2. “Los Gobiernos Locales Provinciales elaboran los 
planes viales de la Red vial Vecinal o Rurales en concordancia con el Plan Vial Nacional”. Asimismo, en el Art. 
11.3 que “Las autoridades competentes para efectos de la formulación de los planes indicados y en función a la 
priorización de inversiones, realizan y/o actualizan inventarios viales; siendo estos de: i) carácter básico y ii) ca-
rácter calificado”. El Art. 11.4 añade que “Corresponde al MTC a través de la Dirección General de Caminos 
y Ferrocarriles (DGCF) dictar las normas para la elaboración de los inventarios viales indicados”.

•	 Decreto Supremo N° 019-2011-MTC Matriz de Delimitación de Competencias y Distribución 
de Funciones de los Sectores Transporte y comunicaciones en los niveles de Gobierno Nacional, 
Regional y Local. Establece que el Gobierno local tiene la competencia de “Formular y aprobar pla-
nes locales en Infraestructura vial, en concordancia con los planes sectoriales de alcance regional y na-
cional”, y de similar manera en servicios de transporte terrestre. Así mismo, conducirlos y ejecutarlos.

•	 Ordenanza Municipal N° 005 – 2008 – MPL de fecha 22.02.2008, que crea el Instituto Vial Pro-
vincial de Lambayeque, establece que, mediante artículo 5º y 6º del Decreto Supremo Nº 088-2003-
PCM, regula la “Transferencia del Programa de Mantenimiento Rutinario de Caminos Vecinales de 
PROVÍAS RURAL del Ministerio de Transportes y Comunicaciones a Gobiernos Locales Provin-
ciales para que encarguen su ejecución a los INSTITUTOS VIALES PROVINCIALES respectivos” 
y “Confirmación de los INSTITUTOS VIALES PROVINCIALES - IVP de las Municipalidades de 
una provincia determinada como los organismos encargados de la gestión vial de los caminos rurales 
en la jurisdicción de la provincia”; Finalmente, el DECRETO SUPREMO Nº 032-2005-EF, aprueba 
los Lineamientos para la Distribución y Ejecución de los Fondos Públicos de los Gobiernos Locales 
provenientes de la Fuente de Financiamiento 17. Recursos Ordinarios para los Gobiernos Locales, 
de cuyo texto se desprende los Artículos 8º y 11º, que establecen: “Implementación de los INSTI-
TUTOS VIALES PROVINCIALES MUNICIPALES (IVP)” y el “Tratamiento de la rendición de 
cuentas en los IVP – Los Institutos Viales Provinciales Municipales
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1.2. Actores Sociales Clave

i. Gestores Viales
•	 La Municipalidad Provincial de Lambayeque por DS N° 034 – 2008 – MTC, tiene la competencia de 

formular, aprobar, conducir y ejecutar los planes viales. Corresponde al Alcalde dirigir la formulación 
de los planes y someter a aprobación del concejo municipal y convocar la participación de los diversos 
actores locales en la elaboración y actualización del Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque.

•	 La Gerencia de Planificación y Presupuesto de la Municipalidad Provincial de Lambayeque, es un 
órgano técnico municipal que dirige los procesos de planeamiento y presupuesto y por ende la elabo-
ración y actualización del Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque.

ii. Entidades Reguladoras (político – normativo):
•	 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), su participación a través de Provias Descentralizado.
•	 El Gobierno Regional de Lambayeque, su participación a través de sus órganos de línea como la Ge-

rencia de Infraestructura y de asesoramiento como la Gerencia de Planeamiento, es valiosa para la 
conjunción de esfuerzos con los gobiernos locales de su jurisdicción.

•	 El Ministerio de Economía y Finanzas, define el marco presupuestal y las normas de presupuesto e 
inversión pública.

•	 Centro Nacional de Planeamiento Estratégico (CEPLAN), establece las normas referidas al planea-
miento estratégico.

iii. Usuarios Viales
•	 Asociación de transportistas de carga de productos agropecuarios, de vehículos mayores y menores, 

necesitan la infraestructura vial sean mejoradas para la facilidad del transporte de sus productos agrí-
colas y pecuarios. Asimismo, los vehículos mayores y menores para el transporte de pasajeros.

•	 Existen organizaciones de productores y empresarios que necesitan la infraestructura vial de la Pro-
vincia de Lambayeque se encuentre interrelacionada con sus distritos y la Región de Lambayeque para 
poder trasladar sus productos a la zona costera y viceversa.

•	 Existen las instituciones públicas (Salud, Educación, etc.), permite que los profesionales de la salud 
y educación se trasladen a su centro de trabajo y el sector salud brinde la atención oportuna de sus 
pacientes, asimismo tenemos el Instituto Tecnológico (10), Técnico Productiva - CETPRO (14) que 
su población escolar, docentes, necesitan que la infraestructura vial de la Provincia de Lambayeque se 
encuentre interrelacionada con sus distritos y la Región de Lambayeque para que puedan realizar sus 
prácticas pre profesionales. 

iv. Proveedores de servicios:
•	 Existen empresas consultoras y/o consorcios que cuentan con la logística correspondiente para reca-

bar la información primaria y secundaria que permitan elaborar propuestas de integración vial para la 
Provincia de Lambayeque y sus distritos.
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•	 Existen asociaciones de mantenimiento vial, empresas constructoras y/o consorcios que buscan la inclu-
sión social, ejecución presupuestal acorde a los estudios técnicos aprobados de los diferentes procesos 
de construcción, rehabilitación, mantenimiento y mejoramiento de las vías vecinales de la Provincia de 
Lambayeque y sus distritos que generen un dinamismo económico a favor de la Región de Lambayeque.

v. Aliados estratégicos: asentados en la provincia, principalmente:
•	 Unidad de Gestión Educativa Local de Lambayeque. 
•	 Red de Salud de Lambayeque.
•	 Comisaria de Lambayeque.
•	 Agencia Agraria de Lambayeque. 
•	 Consejo de Coordinación Local de Lambayeque.
•	 Municipalidad Provincial de Lambayeque.
•	 Instituto Vial Provincial de Lambayeque.
•	 Gerencia Regional de Lambayeque.

1.3. Políticas Nacionales, Regionales y Locales
Los diferentes niveles de gobierno (Nacional, Regional y Local) realizan propuestas de desarrollo políti-

co, económico e institucional que involucra a la sociedad en su conjunto para el desarrollo socio económico 
de la Provincia de Lambayeque.

Política Nacional:
El Plan Bicentenario El Perú hacia el 2021, orienta el accionar del Estado, con base a los siguientes obje-

tivos nacionales:
1.	 La plena vigencia de los derechos fundamentales y la dignidad de las personas.
2.	 Igualdad de oportunidades y acceso universal a los servicios sociales básicos.
3.	 Estado democrático y descentralizado.
4.	 Economía competitiva con alto nivel de empleo y productividad.
5.	 Desarrollo regional equilibrado e infraestructura adecuada.
6.	 Conservación y aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y la biodiversidad.

Política Sectorial de Transporte:
Plan Estratégico Multianual Sector Transportes y Comunicaciones PESEM.
El Plan estratégico del Sector, en el marco de los planes sectoriales de largo plazo, propone para el media-

no plazo contar con infraestructura de transporte, de calidad y competitiva, que promueva la integración in-
terna y externa del país, el desarrollo de corredores logísticos, la inclusión social, el ordenamiento territorial, 
la protección del ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economía. Así como comprometer la 
participación de la inversión privada, y participar activamente en el proceso de descentralización, orientado 
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al desarrollo y fortalecimiento de capacidades, para mejorar la gestión de los gobiernos subnacionales en 
transporte.

Plan Intermodal de Transportes, 2004 – 2023:
El objetivo principal es ordenar el desarrollo de la infraestructura y los servicios de transporte, como 

soporte al desarrollo del comercio nacional e internacional del país en su proceso de integración global; 
involucrando la mejora de la eficiencia del sistema de transporte.

Plan de Desarrollo de los Servicios Logísticos del Transporte. Plan de Mediano y Largo Plazo.
El Plan plantea que “las políticas públicas para el desarrollo del transporte tendrán un impacto en la com-

petitividad si mejoran la eficiencia de la cadena logística”. El sector transportes ha identificado 57 cadenas 
productivas articuladas a 2 ejes estructurales y 20 corredores logísticos vinculados al mercado internacional 
y nacional; habiendo priorizado 19 cadenas productivas a nivel nacional.

Plan de Desarrollo Concertado Regional de Lambayeque 2030.
La Provincia de Lambayeque, se interconecta a través de 04 carreteras nacionales que son el soporte más 

importante de la Provincia de Lambayeque, las mismas que se ubican en el sub espacio costero las que per-
tenecen al eje longitudinal (PE – 1N, PE – 1NJ) y al eje transversal (PE – 04A, PE – 04B). El total de ejes 
transversales departamentales que cuenta nuestra Provincia son 08, LA – 100, LA – 101, LA – 103, LA – 
104, LA – 105, LA – 106, LA – 107, LA – 108, asimismo la ruta LA – 102, es una vía que empalma varias 
vías con origen en la Provincia de Lambayeque.  Lambayeque se integra vialmente a través de la carretera 
Panamericana Norte, que vincula a la ciudad de Chiclayo (Capital departamental) con las demás ciudades 
del departamento y con la costa norte y sur del Perú, a ella se adiciona el rol articulador que cumple la carre-
tera Panamericana Norte antigua que interconecta al departamento de Lambayeque con el Nor Oriente pe-
ruano a través de la carretera Olmos – Corral Quemado – Pedro Ruiz – Tarapoto – Yurimaguas (Carretera 
Fernando Belaunde Terry) formando parte de la iniciativa de Integración Regional Sudamericana – IIRSA 
NORTE.

Transversalmente también presenta una buena integración vial a través de los ejes viales departamentales 
y nacionales de los valles La Leche, Chancay – Lambayeque y Zaña, que se proyectan incluso a otros depar-
tamentos vecinos.

Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020
Existe una Infraestructura departamental de transporte orientado a la satisfacción de la demanda de las 

actividades productivas y sociales, propiciando la integración de los espacios socio económicos que articulen 
los centros de producción con los mercados nacionales e internacionales.

La vía nacional denominada carretera Longitudinal Lambayeque – Motupe – Olmos – Chulucanas 
(Piura) “PE – 1NJ” cuya vía asfaltada abarca desde el PE – 1N Div. Mochumi – Illimo – Km 790.47 al 
Kilómetro 938.5 Km (Piura cruce Virrey), con una longitud total de 157.34 Km, esta vía mantiene una 
transitabilidad Buena y por la importancia que tiene en la interconexión interregional, los 12 distritos de la 
Provincia de Lambayeque se interconectan a través de las 09 Redes Viales Departamentales todas son Trans-
versales. Esta vía cumple un rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros provenientes de la Región Piura, 
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como también de las Regiones de Cajamarca ( Jaén, San Ignacio), Amazonas, San Martín, fortaleciendo las 
actividades económicas y financieras de la Región Lambayeque.

La carretera Nacional Transversal Olmos – Cruce a Bayovar “PE – 04A”. La vía en proyecto, que inicia 
en el PE – 1N (El cruce de Olmos) hasta PE – 1NJ (Olmos), con una extensión de 90.52 km, esta vía tiene 
mucha importancia para la Provincia de Lambayeque y la Región, porque oferta en mejores condiciones los 
servicios de energía (Central Hidroeléctrica de Carhuaquero II Etapa) y se aprovechan las extensas zonas 
del distrito de Olmos (Proyecto Hidroenergetico y de Irrigación Olmos), en la Provincia de Lambayeque, 
ampliando la frontera agrícola y productiva.

La mencionada carretera transversal es muy importante para el Eje Multimodal Amazonas Norte (IIRSA 
Norte), ya que pone relieve a la región de Lambayeque entre las Regiones de mayor relevancia nacional.

La carretera transversal de penetración a la sierra Olmos – Pucara – Jaén (Cajamarca) “PE – 04B”. Em-
palme PE – 1NJ (Div Jaén) – Limón abra de Porculla a 2,144 msnm; con una longitud de 60.69 Km, 
actualmente se encuentra rehabilitada a nivel de carpeta asfáltica en caliente, constituyendo parte del Eje 
Multimodal Amazonas Norte (IIRSA NORTE), que permite la integración con las regiones de Cajamarca 
(Pucara, Jaén), Región de Amazonas, San Martín, que por sus vinculaciones naturales y la permanente flui-
dez en los aspectos de comercialización, se constituye en el eje de integración económica y territorial básico 
para el desarrollo de la región y del país.

Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque 2008 - 2018.  
El Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque 2008 – 2018, registra que los caminos vecinales ha-

cen un total de 1,081.76 Km., de los cuales, 330.42 Km son afirmados, 273.57 Km son sin afirmar y 477.77 
Km son trochas; los principales centros poblados están articulados mediante vías asfaltadas y afirmadas; 
actualmente las 09 rutas departamentales hacen un total de 432.09 Km, de los cuales 70.157 Km son asfal-
tados, 118.679 Km son afirmados, 143.990 Km son sin afirmar, 99.383 Km son trocha; siendo lo longitud 
total de la Provincia de Lambayeque 2,162.047 Km que consta de 158 vías vecinales Registradas y 399 Vías 
Vecinales No Registradas, 09 Rutas departamentales, 04 Rutas Nacionales, siendo el total 570 rutas que 
forman parte de la Provincia de Lambayeque. 

Articulación de las políticas nacionales, sectoriales y territoriales. 
Existe el escenario propicio para el desarrollo de la provincia de Lambayeque. Por un lado, el desempeño 

de la economía del Perú hace que el ingreso per cápita se incremente, así como el incremento de la población 
económicamente activa. Por otra parte, la ubicación geográfica y la diversidad cultural hacen del Perú uno 
de los países preferidos por los turistas de la región. Adicionalmente, los Tratados de Libre Comercio firma-
dos por el Perú contribuyen a promover un mayor crecimiento del comercio internacional. 

En ese sentido y acorde con la visión planteada para la provincia de Lambayeque, esta puede mejorar 
su oferta de productos y servicios y así mejorar la calidad de vida de la población. Tal y como se ha men-
cionado en el presente documento, existe una gran oportunidad para la producción y comercialización de 
derivados lácteos y productos agrícolas. Asimismo, una de las actividades potenciales que pueden dinamizar 
la economía y generar desarrollo en la provincia de Lambayeque es el turismo. Dentro de esta actividad, el 
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ecoturismo, cubre una amplia gama de hechos diferenciales con diferentes grados de interrelación con el 
componente de naturaleza; que va desde pequeños grupos de personas con interés científico en un tema, a 
grandes números de personas que desean incorporar una excursión de un día a una reserva natural. Dado su 
gran potencial, la renta generada puede dedicarse en parte a financiar proyectos de conservación y protec-
ción de los recursos naturales. 
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Capítulo 2. Aspectos conceptuales

2.1. Marco Conceptual

Transporte
El Ministerio de Transporte y Comunicaciones dispone de servicios de transportes seguros, eficientes 

y de calidad incorporando la logística de transportes, preservación del ambiente y la inclusión social, ar-
ticulando esfuerzos con la Municipalidad Provincial de Lambayeque que controla, monitorea y regula el 
servicio de transporte de pasajeros que se realiza generalmente por vía terrestre, por carreteras y trochas de 
penetración.

El servicio de transporte es un bien público que tiene por objetivo satisfacer a los ciudadanos de la Pro-
vincia de Ferreñafe, está dado principalmente por combis, autos, camionetas y tiene como actividad trasladar 
objetos y personas de un lugar a otro, para lo cual utiliza la infraestructura vial (Nacional, Departamental y 
Vecinal) del ámbito de jurisdicción.

Competitividad
La Municipalidad Provincial de Lambayeque a pesar de las debilidades con las que cuenta se ve forta-

lecida con la alianza estratégica suscrita ante Provias descentralizado (CONVENIO INSTERINSTITU-
CIONAL DE TRANSFERENCIA ECONOMICA), para la formulación de los Planes Viales Provincial 
Participativos que permite mejorar de manera eficiente los factores productivos, tales como los recursos 
humanos técnicos, los recursos financieros y acceso a la tecnología.   

Corredor Logístico
Las vías terrestres desempeñan en la Provincia de Lambayeque funciones económicas, culturales, de in-

tegración y un papel decisivo en la defensa nacional. Es decir, PE – 1NJ eje de integración económica y te-
rritorial, Lambayeque, Mochumí, Túcume, Motupe, Olmos, Señor de Los Milagros Minas, El Virrey (Lon-
gitudinal PE – 1NJ = 261.842 Km) promueven el desarrollo de diversas actividades como la agricultura de 
cultivos industriales y agroindustriales orientados al mercado nacional y externo, (Cultivo de arroz, man-
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go, maíz amarillo duro, palto, limón sutil, pimiento, miel de abeja) generando actividades agroindustriales 
como la elaboración de alimentos balanceados, pilado de arroz ( por molinos), procesamiento de productos 
agrícolas, industria cervecera, producción pecuaria, turística, etc.; es un eje de integración económica de 
gran importancia en el desarrollo de la Provincia y la Región. 

Es importante señalar las vías departamentales de: LA – 103, LA – 107, LA – 106, LA – 105, LA – 101, 
LA – 100. Finalmente, la contribución de la vía Nacional Emp. PE – 1NJ (Dv. Jaén) – Limón – Abra Por-
culla; carretera Nacional PE – 04B de 60.690 Km, el mismo por su importancia de vinculación orienta el 
dinamismo de intercambio comercial y flujo de pasajeros hacia la Región de Cajamarca y Amazonas.

Cadena de Valor y Cadena Productiva
El conjunto de agentes económicos que participan en los procesos de producción, de generación de valor 

agregado, de comercio y de consumo en la Provincia de Lambayeque; es decir en la cadena existen cuatro 
procesos que siempre estarán presentes: productivo, valor agregado, comercio y consumo. El enfoque per-
mite identificar claramente los actores, procesos, operaciones, las capacidades tecnológicas e institucionales, 
así como las relaciones que se establecen entre actores participantes. 

Inclusión Social
La apertura, Rehabilitación, Mejoramiento, Mantenimiento Rutinario, Mantenimiento Periódico de las 

vías de comunicación permite óptimas condiciones y mayor accesibilidad a los servicios básicos de Educa-
ción, Salud, Energía eléctrica, Telefonía, Cable, Internet a los ciudadanos de la Provincia de Lambayeque y 
sus distritos, asimismo integra y genera crecimiento económico de manera Nacional, Regional y Local.

Planificación y Gestión Pública
La Municipalidad Provincial de Lambayeque ha realizado una gestión basada en un proceso dinámico, 

integral, sistemático y participativo que ha permitido concretizar a través de un convenio interinstitucional 
los recursos económicos para la elaboración de un documento de gestión vial denominado Plan Vial Pro-
vincial Participativo que permite planificar la infraestructura vial de la Provincia de Lambayeque, a través de 
un programa de inversiones, presupuesto, ejecución, metas, monitoreo y control.

Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque (PVPP).
El Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque es un Instrumento de gestión vial de la Muni-

cipalidad Provincial de Lambayeque, cuya elaboración es de manera participativa, en el marco de sus 
competencias, con los distintos actores sociales involucrados en la temática vial, con el fin de orientar las 
actividades e inversiones viales en la Provincia, durante un periodo de 05 años. El PPVP – Lambayeque 
está vinculado a la estrategia del Plan de Desarrollo Económico Provincial y al Plan de Desarrollo Local 
Concertado, a su vez se alinea al Plan de Desarrollo Concertado Regional y este al Plan de Desarrollo 
Concertado Nacional.

El PVPP – Lambayeque se sustenta en una visión integral, donde la infraestructura, los servicios de 
transporte y logísticos constituyen factores de articulación territorial que contribuyen a la mejora de la com-
petitividad e inclusión social. 
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Enfoque Metodológico
El Ministerio de Transporte y Comunicaciones a través de Provias Descentralizado ha realizado una guía 

metodológica basada en el enfoque de competitividad, corredores logísticos, articulación, descentralización 
e inclusión social. Los Caminos priorizados de la Provincia de Lambayeque estarán en función de las áreas 
más productivas y de mayor dinamismo económico, teniendo en cuenta las cadenas productivas y su valor 
agregado buscando la integración de las áreas productivas con los mercados en un menor tiempo y costo 
logístico impactando en la competitividad de los productos y mejorando las condiciones de acceso a los 
servicios de Salud y Educación.

2.2. Lineamiento y Proceso Metodológico

Lineamientos
•	 La Provincia de Lambayeque en su ámbito territorial político – administrativo, que involucra sus 

doce (12) distritos siendo un espacio dinámico, con una base social e histórica signada por factores 
endógenos y externos. Para lo cual se realizará el diagnostico situacional de la infraestructura vial que 
permitirá identificar los niveles de intervención rehabilitación, mejoramiento y mantenimiento ruti-
nario, mantenimiento periódico, considerando la dinámica económica y ocupacional de la población 
y su relación con espacios regionales y nacionales.

•	 La Municipalidad Provincial de Lambayeque lidera el proceso de elaboración, ejecución, monitoreo y 
evaluación del Plan Vial Provincial Participativo a través de sus órganos competentes.

•	 El Plan Vial Provincial participativo de Lambayeque es una herramienta para la acción, constituye 
el primer soporte de la gestión vial para resultados, brinda información para la programación mul-
tianual de intervenciones e instrumentaliza las políticas públicas.

•	 El proceso de planificación local vial es integral, permanente y participativo, reconoce y privilegia 
el papel de la sociedad civil organizada de los actores (hombres y mujeres) en su formulación; busca 
generar sinergias y líneas de complementación con iniciativas y esfuerzos de desarrollo local.

•	 Es materia del Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque la infraestructura vial, conformada 
por caminos vecinales y de herradura que conectan centros poblados, centros de producción y de ser-
vicios, al interior de la provincia de Lambayeque y con las provincias aledañas.

•	 Actualizar el inventario vial georreferenciado según las normas establecidas por el Ministerio de 
Transportes y Comunicaciones, como insumo básico para la elaboración del Plan Vial Provincial Par-
ticipativo de Lambayeque.

•	 El Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque considera como temas transversales:
-	 Adaptación al cambio climático, asociado a la vulnerabilidad y riesgo de las poblaciones y vías 

ante fenómenos naturales y antrópicos, que implica proponer vías redundantes en algunos ca-
sos. Se localizan las zonas vulnerables y de riesgo de la Provincia de Lambayeque.

-	 La conservación de los ecosistemas naturales aprovechando sosteniblemente los recursos na-
turales, preservando los ecosistemas. Identificación de las áreas naturales protegidas (ANP) y 
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Zonas de amortiguamiento.
-	 La equidad de género y respecto a las comunidades campesinas, nativas e indígenas.
-	 La Seguridad Vial, enfrentando la vulnerabilidad física de las vías con fines de prevención de 

accidentes y daños a salud y protección de la carga.

Proceso Metodológico
Los pasos que se siguen para la elaboración del Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque son los 

siguientes:
1.	 Actividades preparatorias: Conformación del equipo de trabajo, actores involucrados (Municipali-

dad, autoridades sectoriales, organizaciones de base, etc.), recursos (económicos, logísticos, huma-
nos).

2.	 Identificación del contexto de desarrollo: Recopilación y análisis de los planes de desarrollo concerta-
do local, plan de desarrollo económico, plan de desarrollo concertado regional, corredores logísticos, 
cadenas productivas que permitan identificar estrategias de desarrollo provincial.

3.	 Elaboración del diagnóstico provincial de Lambayeque:  Recopilación de la información primaria 
y secundaria correspondiente a la parte social, ambiental, física, económica, infraestructura vial, tu-
rística, corredores económicos, zonas de producción, mercados, zonas de acopio, inclusión social, 
identificando la demanda vial y la oferta vial (inventario vial georreferenciado), obteniendo como 
resultado la brecha vial,  con corredores logísticos que cumplan los parámetros de competitividad, 
cadenas productivas con valor agregado y la mejora de los accesos para los servicios básicos de salud, 
educación, zonas de producción, mercados de producción y zonas de comercialización que impulsen 
el desarrollo económico, social y ambiental de la Provincia de Lambayeque.

4.	 Propuesta de Intervención: Enmarcados en los planes de desarrollo concertado regional, local, corre-
dores logísticos, cadenas productivas, servicios básicos se plantean objetivos, estrategias de interven-
ción vial, programación de intervención vial respetando criterios de priorización (competitividad, 
corredores logísticos, cadenas productivas, articulación de mercado interno y externo, acceso a los 
servicios básicos, inclusión social obteniendo como resultado final el Plan Vial Provincial Participati-
vo de Lambayeque con su plan de implementación, monitoreo y evaluación. 
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Capítulo 3. Caracterización territorial de la 
provincia

3.1. Aspectos Generales

3.1.1. Ubicación Geográfica, extensión territorial y rango altitudinal.
La provincia de Lambayeque se encuentra ubicada en el norte de la costa peruana, aproximadamente 

entre las coordenadas geográficas por el norte 5° 28’37’’ latitud Sur y 79° 53’48’’ latitud Oeste, por el este 
6° 46’30’’ latitud Sur y 79° 07’09’’ latitud Oeste, por el Sur 7°10’’27’’ latitud Sur y 79° 41’18’’ latitud Oeste, 
Por el Oeste 6° 22’12’’ latitud Sur y 80°37’24’’ latitud Oeste, específicamente, en el noroeste y este de la 
región Lambayeque; al lado izquierdo del río Lambayeque a una altura de 24 m.s.n.m hasta 198 m.s.n.m 
(Chochope) (Ver Cuadro Nº 01).

La extensión territorial se encuentra entre los rangos de 24.40 Km2 y 5.684.94 Km2, y en la capital de la 
provincia es 328.04 Km2. (Ver Cuadro N° 01). 

La Provincia tiene una extensión de 9,390.46 Km2 (0.73% de la superficie total del país y 6.5% de la Re-
gión Lambayeque), siendo Olmos el distrito más grande cuya superficie representa el 60.54% de la superficie 
provincial, luego están los distritos de Morrope con 11.12% y Salas con un 6.84% de la superficie provincial 
respectivamente. El distrito más pequeño es illimo con el 0.26% de la superficie provincial.

Lambayeque se vincula a través de la Carretera Panamericana por el Sur con Chiclayo a 12 Km de dis-
tancia y con Lima a 782 Km: por el norte con Piura a 257 Km de distancia. Es una vía en buen estado. La 
accesibilidad física se encuentra establecida por la antigua y nueva Carretera Panamericana, que permiten la 
articulación e integración entre los diferentes distritos y con otras localidades de la región.
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Cuadro N° 01. Datos generales de la provincia y sus distritos

Latitud Sur
***

Longitud 
Oeste***

Msnm
*

Región
**

CHOCHOPE 06°09’26.02” 79°38’44.06” 198 Costa 78.31 18.96
ILLIMO 06°25'13.01" 79°49'54.52" 60 Costa 24.40 358.89
JAYANCA 06°28'03.38" 79°51'15.04" 66 Costa 684.52 26.52
LAMBAYEQUE 06°42'14.75" 79°54'22.35" 24 Costa 328.04 228.37
MOCHUMÍ 06°32'51.76" 79°51'41.03" 40 Costa 103.03 180.03
MORROPE 06°32'02.16" 80°00'41.72" 5 Costa 1,044.16 50.17
MOTUPE 06°09'15.56" 79°42'40.17" 140 Costa 603.21 53.96
OLMOS 05°59'08.79" 79°44'38.58" 192 Costa 5,684.94 9.00
PACORA 06°25'40.21" 79°50'22.71" 69 Costa 88.67 97.32
SALAS 06°16'29.75" 79°36'09.75" 174 Costa 642.61 19.36
SAN JOSÉ 06°45'35.65" 79°57'41.35" 33 Costa 45.62 387.15
TÚCUME 06°30'34.20" 79°51'32.47" 61 Costa 62.95 353.90

* Metros sobre el nivel del mar ** Sierra, Costa o Selva  *** GORE - LAMBAYEQUE

Fuente: Elaboración propía, con datos Censo 2017 - INEI

PROVINCIA DISTRITO

Coordenadas de capital 
provincial y distritales

Rango 
Altitudinal Superficie

(Km2)
***

Densidad 
poblacional 
(Hab/Km2)

Lambayeque

3.1.2. Limites
La Provincia de Lambayeque en proceso de su saneamiento de sus límites territoriales en atención a los 

procesos que se indican en la Ley de Demarcación y Organización Territorial son los siguientes: (Ver Mapa 
N° 01):  

 POR EL NORTE. - Con las Provincias Sechura, Piura y Morropón del departamento de Piura.

POR EL ESTE. – Con las Provincias Huacabamba, departamento de Piura y Ferreñafe, departamento de Lam-
bayeque.

POR EL SUR. - Con la Provincia de Chiclayo.

POR EL OESTE. - Con el Océano Pacifico.

La actual organización político – administrativa, adolece de una serie de problemas que datan desde antes del na-
cimiento de nuestra República; no existieron herramientas técnico – legales que orienten y garanticen una adecuada 
organización territorial, que ayude a la adecuada administración de los espacios político – administrativo (distrital, 
provincial y departamental).

Esto género en todo el país la creación de circunscripciones político – administrativas con inadecuada o nula deli-
mitación territorial, poco funcionales, desarticulados y sin la infraestructura e implementación mínimos para brindar 
una adecuada prestación y administración de los servicios y recursos, y por lo tanto desfavorable para el ejercicio del 
buen gobierno.

La Provincia de Lambayeque, figura por primera vez en el Reglamento Provisional del 12.02.1821, for-
mando parte del departamento de Trujillo, desde aquella época esta y los distritos que la integran carecen 
de límites territoriales: consecuentemente no puede demarcarse ni ser representada en la cartografía oficial 
como corresponde. 

Actualmente se encuentra divida en 12 distritos; de los cuales 04 han sido creadas mediante propias Le-
yes Nacionales (Chochope, Illimo, San José y Túcume), en tanto que los 08 restantes se consideran creados 
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desde que el Gobierno del Mariscal Ramón Castilla los reconoce como Municipalidades por primera vez. 
Lambayeque con Ley S/N de fecha 21.01.1857; Chóchope con Ley N° 1114 de fecha 11.09.1909; Illimo 
con Ley N° 136 de fecha 22.11.1905; Jayanca, Mochumí, Morrope, Motupe, Olmos, Pacora, Salas, San José 
y Túcume con Ley S/N de fecha 21.01.1857. (Fuente: PCM – DNTDT – G.R. Lambayeque Sub Gerencia 
de Planificación Estratégica y Ordenamiento Territorial)

Mapa N° 01. Mapa de Ubicación

3.2. Marco de Desarrollo de la provincia

3.2.1. Desarrollo Provincial y Departamental
Los planes que se han formulado y aprobado a nivel provincial y departamental se han venido desarro-

llando débilmente a través de procesos de planeamiento a nivel regional, particularmente en los gobiernos 
locales, con la característica singular de la participación y concertación de los actores sociales directos, es 
decir de la sociedad civil organizaciones representativas, líderes, autoridades gubernamentales, instituciones 
y organismos públicos y privados, asociaciones de productores, etc. La provincia de Lambayeque con sus ob-
jetivos y los ejes de desarrollo planteados permitirá reforzar la red vial provincial, ya que cuentan con un Plan 
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Estratégico de desarrollo de la Provincia de Lambayeque 2019 – 2022, Plan de desarrollo Concertado de la 
Provincia de Ferreñafe 2011 – 2021, Plan de desarrollo Concertado Regional 2030, así como otros planes 
como, la Zonificación Ecológica Económica del departamento de Lambayeque, Plan Vial Departamental 
Participativo de Lambayeque 2010 - 2020, Plan Vial Provincial Participativo de Lambayeque 2008 – 2018 
y un estudio y zonificación de la provincia de Ferreñafe 2006, que  requieren ser actualizados.

Igualmente, se trata de definir el papel de la provincia dentro del contexto departamental, para ello es 
preciso tomar en cuenta su estrecha vinculación con el espacio geográfico departamental y el alto grado de 
relación respecto a las decisiones y definiciones de políticas que emanan del nivel departamental.

Por otra parte, la provincia en su proceso de desarrollo requiere de la participación autentica de las Insti-
tuciones Públicas y Privadas, correspondiendo a cada uno de ellos cumplir un determinado papel de acuerdo 
a sus potencialidades, y ventajas comparativas.

El Plan Vial Provincial Participativo ha incorporado las experiencias conceptuales e información siste-
matizada de los Planes señalados, cuyo análisis se observa en el Cuadro Nº 02 en la cual se considera las prio-
ridades viales que son de mucha importancia para la integración de todos los pueblos de la Provincia. Sin 
embargo   los planes no clarifican los ejes de desarrollo, carecen de análisis para la solución de los problemas, 
los presupuestos participativos son mínimos y no se articulan entre ellos, tampoco se orientan a la búsqueda 
de fuentes de financiamiento externo u otras fuentes de financiamiento nacional, esto principalmente por la 
poca o nula gestión de proyectos o perfiles en cartera. 

El PVPP debe adecuarse al marco orientador, lineamientos y objetivos de estos planes del nivel regional, 
departamental, provincial o local y en especial del Plan vial departamental participativo.  

El Plan de desarrollo regional concertado 2030 define once Ejes   Estratégicos   de   Desarrollo: Calidad 
de la educación de la población, Calidad en la prestación de los servicios de salud, Grado de institucionali-
dad del Estado, Vulnerabilidad de la población y sus métodos de vida ante riesgos de desastres, Nivel de di-
versificación productiva, Grado de institucionalidad del estado, Cobertura en los servicios de agua y sanea-
miento, acceso a una vivienda digna, conectividad departamental, calidad ambiental, grado de institucional 
del Estado.  Alrededor de los cuales se agrupan un conjunto de Líneas de Acción (estrategias) así como 
determinadas actividades y proyectos a lograr en el mediano plazo. Las prioridades de Inversiones Viales 
están determinadas en cada Eje Estratégico, por ejemplo, la necesidad de mejorar los caminos vecinales que 
coadyuve el desarrollo productivo facilitando el acceso a los mercados.

	 Una infraestructura vial en buen estado, mejora el acceso entre áreas rurales (centros poblados me-
nores), con centros poblados de mayor jerarquía, dinamizando a los mercados y a los servicios, tanto para la 
agricultura como para el acceso a los servicios públicos; además, reduce costos de transporte e integra zonas 
con baja accesibilidad a centros económicos regionales.
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Cuadro N° 02. Objetivos y ejes estratégicos para la planificación Vial

Fuente: Elaboración propia, con información del PEI – Lambayeque 2019 – 2022, Zonificación Económica 
Ecológica del departamento de Lambayeque, PDCP - Lambayeque 2011 – 2021, PVDP – Lambayeque 2010 – 

2020, PVPP – Lambayeque 2008 – 2018, Diagnostico y Zonificación de la Provincia de Lambayeque 2006. 
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3.2.2. Infraestructura Vial y Estratégica de Desarrollo Provincial
En el análisis realizado de los diferentes Planes entre ellos Plan de Desarrollo Regional, Plan Vial Depar-

tamental, Plan Estratégico Provincial se han identificado otros aspectos relevantes que marcan líneas de desa-
rrollo. En el Plan Vial Departamental se identifican los ejes de Integración Económica y Territorial del Depar-
tamento, según zonas: Dinámica, Estancadas y Marginales, cuyo análisis se puede apreciar en el Cuadro N° 
03.  Podemos decir que en el Departamento de Lambayeque las zonas dinámicas que se accede directamente a 
la Red vía nacional que se desarrollan dentro de la Provincia de Lambayeque y se prolongan en las Provincias 
de Chiclayo y Ferreñafe. Las vías nacionales más cercanas son: PE – 1N (Carretera Longitudinal Variante 
Panamericana Sur) esta vía cumple un rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros provenientes de las 
Regiones: Lima, La Libertad, Cajamarca, Piura, Tumbes, Amazonas y San Martín; así como de otras Regiones 
del País y del interior, fortaleciendo diversas actividades económicas, productivas y financieras de la Región y 
la Carretera Longitudinal Variante Panamericana Norte esta vía cumple un rol fundamental en el flujo de 
carga y pasajeros provenientes de la Región de Piura, como también de las Regiones de Cajamarca ( Jaén, San 
Ignacio), Amazonas, San Martín, fortaleciendo las actividades económicas y financieras de la Región, indicán-
dose que gran parte de esta vía conforma el Eje Multimodal Amazonas Norte (IIRSA NORTE) de trascenden-
tal importancia para el desarrollo de la Región, por su conexión a mercados internacionales.

La Carretera Longitudinal Lambayeque – Motupe – Olmos – Chulucanas (Piura) “PE – 1NJ” esta 
carretera abarca desde el PE – 1N Div. Mochumí – Illimo – (Km 790.47) al Kilómetro 938.5 Km (Piura 
cruce Virrey), con una longitud total de 157.34 Km, esta vía mantiene una transitabilidad de regular a malo 
y tiene la importancia de interconexión interregional.

La Carretera Nacional Transversal Olmos – Cruce a Bayovar “PE – 04A” esta carretera inicia en el PE 
– 1NJ cruce de olmos hasta PE – 1N en Bayovar en la Región de Piura, con una extensión de 112.40 Km.  

La carretera Transversal de penetración a la Sierra Olmos – Pucará – Jaén (Cajamarca) “PE – 04B” Em-
palme PE – 1NJ (Div Jaén) – Limón abra de Porculla a 2,144 msnm; con una longitud total de 60.690 Km, 
constituyendo parte del Eje Multimodal Amazonas Norte (IIRSA NORTE), que permite la integración 
con las regiones de Cajamarca (Pucará, Jaén), Región de Amazonas, San Martín, que por sus vinculaciones 
naturales y la permanente fluidez en los aspectos de comercialización, se constituye en el eje de integración 
económica y territorial básico para el desarrollo de la región y del país. (Ver Cuadro N° 03).

Las rutas LA – 100, LA – 101, LA – 102, LA – 103, LA – 105, LA – 106, LA – 107, LA – 108, LA - 
109, pasan por los centros poblados y potenciales productores agrarios que se encuentran en los valles de 
Chancay, La leche y Lambayeque.

El distrito de Olmos, en su calidad de nodo dinámico, constituye un centro atractivo en el intercambio 
comercial entre tantos centros poblados localizados en la zona norte y oeste junto a la frontera con la Región 
Piura; y a través de la carretera Olmos – Cruce Bayovar, se integra en un centro de mayor desarrollo.

Las condiciones de transitabilidad de las mismas requiere, trabajos de rehabilitación, mejoramiento, así 
como conservación vial permanente, el mismo que ha mejorado notablemente en vista a la conservación por 
niveles de servicio que se va dando a la vía, constituyendo como centros dinámicos, para el acopio, apoyo y 
servicios a la producción agropecuaria dentro de sus zonas rurales.
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A nivel de la Provincia según el análisis de Tipología de las zonas económicas las zonas dinámicas, cuyo 
análisis se puede apreciar en el Cuadro N° 04. la producción de Arroz los distritos de Jayanca y Mochumí; la 
producción de Mango los distritos de Motupe, Olmos, Jayanca y Chochope; la producción de Maíz Ama-
rillo Duro los distritos de Jayanca, Morrope, Motupe, Túcume, Olmos y Pacora, la producción de Palto 
los distritos Olmos y Jayanca, Limón Sutil los distritos de Olmos, Motupe y Jayanca, la producción de Pi-
miento el distrito de Jayanca, asimismo Olmos, Jayanca, Morrope, San José, Lambayeque y Motupe que se 
encuentran especies forestales como Tara y otras especies y los distritos de Olmos, Lambayeque, Motupe, 
Salas, Morrope, Jayanca, Túcume, San José y Mochumí la producción de vacuno de carne y en los distritos de 
Lambayeque, Motupe y Jayanca la producción de vacuno de leche se interconectan a través del Eje multimo-
dal Amazonas Norte (IIRSA NORTE) que permite la integración con las regiones de Cajamarca (Pucara, 
Jaén), Región de Amazonas, San Martín.

Cuadro N° 03. Estrategiasde desarrollo provincial, localización e infraestructura vial asociada

 Fuente: Plan de desarrollo Concertado Provincial de Lambayeque 2011 al 2021, Plan de desarrollo Regional 
Concertado 2030, PVD – Lambayeque 2010 – 2020, PVPP – Ferreñafe 2008 – 2018. 
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Cuadro N° 04. Corredores logísticos priorizados a nivel nacional asociados a la provincia

Corredor Logistico Cadena Productiva Vias Alimentadoras

CL01: Chiclayo - Moyobamba - Tarapoto - Yurimaguas - Iquitos
Cereales, Mango, Productos Lacteos, Palta, Citricos, 

Pimiento, Industria Avicola y Carnica. 

1. Emp. PE - 1NJ (Motupe) - Marripón - Palo 
Blanco - Huayros - Limón Pampa - Colaya - Corral 
de piedras - Huallabamba.
2. Emp. PE - 1NJ - Dv.Punto Cuatro - Las Lomas - 
Pueblo Nuevo - Emp. LA - 111. (Ferreñafe).
3. Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas - El algarrobo 
Grande - Emp. LA-101 (Dv. Kerguer).

CL02: Paita - Piura - Dv. Olmos
Cereales, Mango, Productos Lacteos, Palta, Citricos, 

Pimiento, Industria Avicola y Carnica. 

1. Eje Chiclayo - Olmos - L, Territorial (limite con 
Piura).
2. Eje Chiclayo - Mórrope - L. Territorial (hacia 
piura).

CL15:  Piura - Tumbes - Puente Internacional (Frontera con Ecuador)
Cereales, Mango, Productos Lacteos, Palta, Citricos, 

Pimiento, Industria Avicola y Carnica. 

1. Emp. PE - 1N (Morrope) - La colorada - Fanupe - 
Positos - Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE - 1NJ 
(Pte. El Pavo).
2. Emp. PE - 1NJ (Illimo) - Huaca de la Cruz - Emp. 
LA - 102 (La Zaranda).
3. Emp. PE-1N J (Túcume) - Museo.

CL16: Chiclayo - Cajamarca
Cereales, Mango, Productos Lacteos, Palta, Citricos, 

Pimiento, Industria Avicola y Carnica. 

1. Emp. PE-1NJ (Dv. Jaén) - Limón de Porcuya - 
Abra de Porculla - Emp. PE-3N (Pte. Hualapampa).
2. Emp. PE - 1NJ (El Lindero) - Salas.
3. Emp. PE-1N (Lambayeque) - Huacachotuna - Dv. 
Guayas - San José - Emp. PE-06 (Pimentel).
4. Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de 
Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José).

Fuente: Estudio de diagnóstico y  Zonificación de la Provincia de Lambayeque 2006, Plan de desarrollo Re-
gional Concertado Lambayeque 2030, PVPP – Lambayeque 2008 – 2018, PVDP – Lambayeque 2010 – 2020.

3.3. Aspecto Físico Ambientales
3.3.1. Características Geomorfológicas:

La dinámica y evolución geomorfológica del territorio provincial de Lambayeque ha dado lugar a la pre-
sencia de varias unidades geomorfológicas del suelo, influenciados por particulares condiciones locales de 
relieve, clima y materiales imperantes.

Los rasgos geomorfológicos de este espacio territorial han sido originados por la concurrencia de singu-
lares patrones fisiográficos y estructurales, así como diferentes procesos geodinámicas: tectónicos, erosivos 
y acumulativos, que han modelado su relieve y cuya acción se manifiesta en la actualidad, debido a la acción 
de distintos agentes y factores geomorfológicos, cuyo producto se puede apreciar en las diferentes unidades 
morfológicas que se detallan a continuación:

3.3.1.1. Ribera Litoral (R – Li)
Esta unidad se observa en toda la ribera marina de la provincia de Lambayeque. Está formado por playas 

recientes, que son una faja de arena de playa, comprendida entre los niveles de baja y alta marea, y así como 
por cordones litorales que son geoformas alargadas con una altura promedio de 2.5 m que limitan que las 
aguas de alta marea pasen a las llanuras bajas o inundables; las superficies de los cordones litorales se encuen-
tran fijados por el desarrollo de una vegetación herbácea.
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3.3.1.2. Pampa Costanera (Pp – Ct)
Esta unidad corresponde a procesos geomorfológicos, se desarrollan a manera de una faja paralela a la 

costa, desde el nivel del mar hasta una altitud aproximada a los 200 msnm. Están constituidas por tablazos 
(terrazas marinas), mantos de arena, dunas y algunas formas colinosas, producidos esencialmente por facto-
res geodinámicas como el hidrológico (agua superficial) y climatológicos (precipitaciones intensas).

Esta unidad es la predominante en la provincia Lambayeque, con un área aproximada 427.89 Km2 que 
representa el 45.82%; la podemos observar claramente en los distritos de Olmos, Mórrope, Jayanca y San 
José, y en menor proporción en los distritos Motupe, Salas y Lambayeque.

Estas superficies están conformadas por extensas pampas de material cuaternario de una estructura mor-
fológica homogénea (pendiente plana a ligeramente ondulada), existen en forma adyacentes algunas estri-
baciones andinas que sobresalen a estas superficies.

Los procesos geomorfológicos corresponden esencialmente a un sector marcado por la acción de agentes 
eólicos, ejerciendo una acción de movilización y transporte, que derivan en ocurrencias de acumulación eóli-
ca de aspecto monticular, como dunas modernas aún activas y dunas antiguas que están siendo erosionadas.

Asimismo, las inundaciones es otro de los procesos que se presentan a causa de factores hídricos que se evidencian 
en las presencias de fuertes precipitaciones en épocas de fenómeno de El Niño, cuya baja altitud y la intensa erosión 
hídrica contribuye a que estos efectos se originen como resultado de procesos de inundación. (Ver Mapa N° 02). 

Por factores hidrológicos, en épocas de fuertes precipitaciones, especialmente durante la presencia del fe-
nómeno de El Niño, la baja altitud y la intensa erosión hídrica facilitan las inundaciones, tal como ha sucedido 
con la formación del famoso lago “La Niña”, entre los distritos de Olmos y Mórrope (Ver Mapa N° 02). Las 
escasas colinas existentes son erosionadas por factores topográficos, climatológicos, litológicos y estratigráficos.

3.3.1.3. Valle Amplio e Intermedio (V – amp)
Representan un área aproximada de 1498.29 Km2, representando el 16.05% de la provincial. Se encuen-

tran en los sectores poco pronunciados y se puede observar en los alrededores de los ríos Cascajal, Motupe, 
Salas, Lambayeque y La Leche, contiguos a las pampas costaneras y que corresponde a los suelos con mayor 
aptitud productiva de la provincia.

La características de la pendiente así como la reducida actividad morfodinamica de las vertientes ale-
dañas, hace que en estos sectores la erosión actual se presente restringida, salvo en el caso de los bordes 
ribereños, donde los ríos han erosionado sus cauces sobre los valles preexistentes por acción del material 
coluvio – aluvial de los abanicos, sujeto a procesos de erosión hídrica como socavamientos e inundaciones, 
presentándose formas de relieve como llanura aluvial de piedemonte y abanicos coalecentes, es más frecuen-
te la ocurrencia de conos de deyección, debido a su contigüidad a las estribaciones andinas. Conforme van 
llegando a la costa se pierden como entidades geomorfológicas y los ríos se dividen en canales menores o 
drenes que comúnmente no llegan al mar. Sectores de esta unidad con frecuentes inundaciones se dan en 
los valles Motupe, La Leche (sectores Huaca de la Cruz, Las Juntas), Chochope, Cascajal y en las quebradas 
Zurita, Choloque, Anchovira y Pan de Azúcar.
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3.3.1.4. Valle Estrecho (V – Est)
La provincia de Lambayeque presenta valles estrechos, que se ubican en las areas adyacentes a los flancos mon-

tañoso, en terrenos contiguos a los cursos de agua de ríos y quebradas de la parte media y baja de la provincia. Aquí 
apreciamos que conforme nos acercamos al área de influencia de la cadena montañosa andina los valles de los ríos 
Insculas, Cascajal y Olmos ubicados en el distrito Olmos, los valles de los ríos Olos y Chiniama del distrito Mo-
tupe, así como los valles de los ríos Chóchope y Salas (Navarro y Carpintero) son más estrechos y encañonados.

En esta unidad se distinguen terrazas medias y bajas a una altura relativa a los cursos de agua principales. 
Los procesos morfodinamicos ocurren debido a la acción combinada de la escorrentía superficial de las aguas 
y la gravedad, presentándose sedimentos fluvionicos y materiales gruesos de variada litología y granulometría, 
depositados en función a las corrientes de agua que descienden de las laderas andinas, generalmente estratifica-
das con la consecuente ocurrencia de algunos huaycos debido al dinamismo fluvial durante los meses lluviosos.

3.3.1.5. Altiplanicie (Altp)
Son areas de territorio provincial con topografía poco accidentadas, que se ubican en altitudes por enci-

ma de los 3800 msnm., en la divisoria de aguas de cuencas, en el límite del distrito Salas de la provincia Lam-
bayeque con el distrito de Incahuasi de la provincia de Ferreñafe. Corresponde a medios excavados por las 
glaciaciones cuaternarias que han resultado allanados por la erosión y acumulación glacial y posteriormente 
retocadas, dando como resultado el rellenamiento de las depresiones.

Esta unidad se aprecia en reducida extensión en la provincia Lambayeque, debido a que los fenómenos 
glaciares no son ni extensos ni de gran magnitud dentro de la región Lambayeque.

Comúnmente las areas altiplanicies están expuestas a ocurrencias de lagunas, glaciares, morrenas, depósi-
tos fluvioglaciares y pequeños valles profundizados por la acción del hielo. Las acciones erosivas se presentan 
ligadas a los congelamientos momentáneos, especialmente en las zonas de mayor altitud.

3.3.1.6. Cadena Montañosa (C - Mnt)
Esta unidad también conocida como Montañas de la Vertiente Andina, abarcan un 17% de la superficie 

provincial, se caracterizan por su topografía accidentada de relieve inclinada a empinada, con laderas de 
gran pendiente, constituido por agrestes vertientes montañosas con materiales litológicos de naturaleza vol-
cánica principalmente, que se formaron por medio de una serie de levantamientos abruptos, separados por 
fases de estabilidad relativa, los cuales eran suficientemente largas para permitir el desarrollo de las actuales 
superficies de erosión.

Estas unidades se encuentran en zonas de mayor altitud de los distritos Olmos, Salas y Chóchope, en el 
lado Este del territorio provincial. Las laderas andinas aparecen profundamente disectados por el encañona-
miento de los ríos, presentando afloramientos rocosos meteorizados y abundancia de depósitos coluviales.

Aquí existen procesos erosivos de laderas, a través de los escurrimientos difuso y disección de ladera, así como 
remociones en masa por la denudación y acumulación coluvial. Estos procesos erosivos son intensos en las ver-
tientes de mayor pendiente de las cadenas montañosas observadas en los distritos Olmos y Salas, evidenciándose 
abarrancamientos o formación de cárcavas y escorrentía difusa; en las zonas con laderas inclinadas, escarpas de 
rocas muy fracturadas e inestables se originan derrumbes y huaycos (microcuencas de Chiniama y Boliches).
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Cuadro N° 05. Áreas Vulnerables por fenómenos geomorfológicos en la Provincia de Lambayeque

3.3.2. Clima Pluviosidad
La Provincia de Lambayeque, de acuerdo a la clasificación de Javier Pulgar Vidal, posee 03 regiones natu-

rales o microclimas que varía según la altura de cada una (Ver Cuadro N° 06).



Construyendo Caminos: Estrategias para el Desarrollo Vial en la Provincia de Lambayeque 2021 – 2026

37

Mapa N° 02. Pendientes y Vulnerabilidad de la Provincia de Lambayeque
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Cuadro N° 06. Ecorregiones Naturales

Zona
Elevación 
(msnm)

Tipo de Clima

Chala >500
Cálido Tempado y 

Humedo
Yunga Maritima 500 - 2300 Cálido y Semiarido

Quechua 2300 - 3500 Templado y Seco

Fuente: Elaboración propia.

Existen 66 estaciones meteorológicas, de las cuales 37 están operadas por el organismo de ADEFOR y 
29 están operadas por SENAMHI, dentro de las cuales las estaciones meteorológicas que se ubican en la 
Provincia de Lambayeque se encuentran operadas por SENAMHI y son las siguientes: 

Estación de Lambayeque: Lat. 6° 44’ 3.75’’ S y Long 79° 54’ 35.4’’ W altitud 18 msnm.
Estación Jayanca: Lat. 6° 19’ 53.73’’ S y Long 79° 46’ 7.29’’ W altitud 78 msnm.
Estación Tongorrape: Lat. 6° 4’ 9’’ S y Long 79° 40’ 55.3’’ W altitud 180 msnm.
Estación Olmos: Lat. 5° 50’ 13.7’’ S y Long 79° 40’ 8.8’’ W altitud 120 msnm.
Estación Pasaje Sur: Lat. 5° 55’ 2.68’’ S y Long 79° 58’ 18.62’’ W altitud 85 msnm.
Estación Cerro Arena: Lat. 5° 55’ 28.58’’ S y Long 80° 12’ 16.65’’ W altitud 59 msnm.
Las condiciones climáticas del tipo E(d) A’, inherente a una zona de desierto árido, con características de 

tropical cálido y con deficiencia de humedad en todas las estaciones del año, excepto durante algunos episo-
dios pluviales en el verano. Zona identificada sobre la ciudad capital del distrito de Motupe de la provincia 
de Lambayeque y sus inmediaciones, como el distrito de Chóchope y sus caseríos; al igual que la ciudad 
capital del distrito de Olmos de la provincia de Lambayeque y sus alrededores, abarcando sus centros po-
blados de Cascajal, Insculas, Querpón, Las animas, Corral de Arena, Pasaje Sur, Laucha Chica, Licurnique, 
Lindero Oeste, San Francisco y El Progreso, entre otros centros poblados; además de la nueva ciudad de 
Olmos – Ciudad Charles Sutton y toda el área de influencia del Proyecto Especial Olmos – Tinajones.

Las condiciones climáticas del tipo E (d) B’ tipificada como desierto árido correspondiente a una zona 
con carácter meso termal templada y deficiencia de humedad en todas las estaciones del año a excepción de 
esporádicos episodios de lluvia en el verano. Zona que se extiende desde el litoral centro sur de Lambayeque 
hasta el inicio de las elevaciones montañosas sobre la costa, o primeras estribaciones andinas de la cordillera 
noroccidental del Perú, en que se establece la capital del distrito de Salas y su sector occidental colidante con 
los distritos de Motupe y Jayanca; así como el “Refugio de Vida Silvestre de Laquipampa”, como los centros 
poblados de Mochumí Viejo, Moyan, Puchaca, entre otros; al igual que el sur de la provincia de Lambayeque.

Esta configuración conlleva a temperaturas mínimas promedio anual en la ciudad de Lambayeque 18.2 
°C, en Jayanca y Motupe 17.6 °C y 19.3 °C respectivamente, registrándose niveles medios como es el caso de 
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la localidad de Olmos, en el que la temperatura mínima anual promedio es 19.2 °C.  (Temperatura mínimas 
promedio anual (1981 – 2010). (Ver Imagen N° 01).

La temperatura máximas promedio anual en la ciudad de Lambayeque 25.7 °C, en Jayanca y Motupe 
29.9 °C y 29.3 °C respectivamente, extendiéndose esta tendencia hasta registrarse en niveles altitudinales 
medios como en el centro poblado de Puchaca el promedio de 28.4 °C y para la localidad de Olmos un 
promedio de temperatura máxima anual de 31.2 °C (Temperatura máxima promedio anual 1981 – 2010). 
(Ver Imagen N° 02). 

Imagen N° 01. Temperatura Mínima promedio anual (1981 – 2010)

Fuente: SENAMHI – LAMBAYEQUE.
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Imagen N° 02. Temperatura Máxima promedio anual (1981 – 2010)

Fuente: SENAMHI – LAMBAYEQUE.



Construyendo Caminos: Estrategias para el Desarrollo Vial en la Provincia de Lambayeque 2021 – 2026

41

Las lluvias totales promedio anuales en las localidades de Lambayeque, Jayanca y Motupe que respecti-
vamente al año totalizan en promedio 45.5 mm, 170.8 mm y 119.3 mm. Una segunda zona altitudinal en 
que las precipitaciones oscilan entre 75 mm y 350 mm, registrándose respectivamente en las ciudades de 
Oyotún, Chongoyape, Puchaca y Olmos precipitaciones anuales del orden de 194.9 mm, 76.4 mm, 350.8 
mm y 347.9 mm. (Ver Imagen N° 03).

Imagen N° 03. Precipitación promedio anual (1981 – 2010)

Fuente: SENAMHI – LAMBAYEQUE.
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Mapa N° 03. Pluviosidad de la Provincia de Lambayeque
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3.3.3. Hidrografía
Para identificar la clasificación de las principales cuencas de la Provincia de Lambayeque, se analizó pri-

mero las dos vertientes: Pacifico y Atlántico. En la Vertiente del Pacifico, las cuencas desembocan directa-
mente al océano pacifico, mientras que en la vertiente del atlántico las cuencas desembocan en el río Mara-
ñón que llegan al océano atlántico a través del Río Amazonas.

El ámbito de la provincia Lambayeque se encuentra irrigado por los ríos pertenecientes a la vertiente 
del pacífico: Cascajal (con sus tributarios los ríos Tocto, Insculas y San Cristóbal), Olmos, Motupe (sus 
tributarios Chóchope y Salas), La leche, Canal Taymi y Río Lambayeque, estos dos últimos derivan del río 
Chancay. (Ver Cuadro N° 07). Se cuenta con una represa llamada La Viña en la cuenca del río La Leche, 
ubicada a 80 m.s.n.m., entre las coordenadas geográficas 79° 45’ y 06° 23’.

La cuenca del río Chancay tiene influencia en la provincia a través de los canales Taymi y Lambayeque, 
cuyas infraestructuras artificiales (canales principales y secundarios) irrigan tierras agrícolas de los distritos 
Lambayeque, San José, Túcume, Mochumí e Illimo.

El río Chancay tiene su naciente en la laguna Mishacocha, ubicada entre los cerros Coymolache y Calle-
jones, a 3900 msnm y a inmediaciones del centro poblado Hualgayoc. Sus aguas discurren de Este a Oeste 
y la longitud desde su naciente hasta el mar es de 205 km aproximadamente. Presenta una Cuenca de 5039 
Km2 de extensión. Sus principales afluentes por la margen derecha son los ríos Huamboyaco, Cirato y Cum-
bil; por la izquierda, los ríos Cañad, Chilal y San Lorenzo. En su recorrido recibe diversos nombres. Desde 
el partidor La Puntilla, se bifurca formando los ríos Lambayeque, Reque y el Canal Taymi.

El canal Taymi es el principal conducto del Sistema Tinajones y de distribución de agua en el valle Chan-
cay – Lambayeque, que sirve al 37% del área irrigada. Tiene una longitud de 48.9 km, y una capacidad de 
conducción de 65 m3/s. Presenta una sección trapezoidal revestida con mampostería de piedra y concreto y 
en su desarrollo presenta diversas tomas laterales de capacidades variables.

Río La Leche nace en la región andina de Cajamarca, a partir de la confluencia de los ríos Moyan y Sán-
gano. Tienen un recorrido de 50 km aproximadamente, y sus aguas discurren de Noreste a Sureste. Presenta 
una cuenca de 1600 Km2.

Río Motupe nace en las partes altas del distrito de Salas y sus dos principales afluente son los ríos Chimia-
ma y Chóchope. El río La Leche desemboca en el río Motupe, en la parte noroeste de la localidad de Illimo, 
aproximadamente a una kilometro al oeste del cruce con la antigua Panamericana Norte, formando aguas 
abajo el río Mórrope. El caudal pico del río Motupe durante el fenómeno de El Niño se evaluó en 600 m3/s.

Río Olmos es un río estacional, que recorre la parte sur del distrito del mismo nombre nace en la provin-
cia de Huacabamba, ingresando al distrito de Olmos, por el lado este hacia el Oeste, uniéndose con algunas 
quebradas como la de los boliches. Cruza a 500 m de la ciudad de Olmos. Se considera a este río, al igual 
que al Cascajal, como el menor impacto hídrico en la región, debido a su escaso e irregular caudal, así como 
a que atraviesa un terreno desértico.

Río Cascajal nace en el departamento de Cajamarca con el nombre de quebrada Cuculí. Es un río con un cauce 
débil, pero con agua permanente. Recibe aportes de las aguas de quebrada como Tocto y Palo Blanco, recorre de Este 
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Mapa N° 04. hidrográfico Provincial de Lambayeque
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a Oeste, pasando a la altura del Km 98 de la Carretera Panamericana Norte y se une más delante de la quebrada San 
Cristóbal, que viene del río Ínsulas. Su curso continuo hasta la provincia de Sechura en el departamento de Piura.

Respecto al régimen hidrológico, los ríos de la región Lambayeque son de caudal variable. Se registran 
crecidas durante épocas de lluvias excepcionales. Así, por ejemplo, se tiene la información de que durante el 
Fenómeno El Niño de los años 1982/1983 y 1997/1998, el río Chancay – Lambayeque registro en la esta-
ción de Raca Rumi una descarga máxima de 1200 m3/s y 2000 m3/s, respectivamente.

Cuadro N° 07 Sistema Hidrografico de la Provincia de Lambayeque

Cuenca Subcuenca Ríos y Lagos Distritos Régimen
Función vial

(Sí o No)

Río Olmos

1. Quebrada Boliche.
2. Quebrada Huasimo.
3. Quebrada del Huero.
4. Quebrada  Agua Blanca.
5. Quebrada Laja. 

Olmos. (De lado Este - Oeste). Permanente No

Río Cascajal

1. Río San Cristobal.
2. Río de Ñaupe.
3. Río Insculas.
4. Quebrada Boca Chica.

Olmos. Permanente No

Río Motupe

1. Río Choloque.
2. Río Yocape.
3. Río Chóchope.
4. Río Chiñiana.
5. Río Apule.
6. Quebrada El Mango.
7. Río Salas.
8. Río de la montaña.
9. Canal Taymi.
10. Río La Leche.
11. Quebrada Medio Mundo.

Mochumí, Túcume, Illimo, Pacora, 
Motupe, Salas

Jayanca y Mórrope.
Permanente No

Río Lambayeque 1. Río Lambayeque Lambayeque Permanente No

Vertiente del 
Pacifico

Fuente: IGN – Carta Nacional en la escala 1/100.000. Resolución Jefatural N° 007 – 2006 – PCM/DNTDT. Estu-
dio de Diagnóstico y Zonificación de la Provincia de Lambayeque.

3.3.4. Aspectos ambientales e históricos culturales.
3.3.4.1. Aspectos ambientales.
El bosque de Huacrupe – La Calera, de 7,272.27 hectáreas y ubicado en el distrito de Olmos, conservara 

una muestra representativa del bosque seco de sabana, especialmente el algarrobo y sapote, garantizando el 
uso de los recursos de flora y fauna de las poblaciones locales bajo prácticas sostenibles.

En la zona se han registrado 45 especies de flora, de las cuales 07 especies arbóreas están amenazadas: algarrobo, 
sapote, faique, hualtaco, entre otros. Asimismo, posee un banco de germoplasma de especies nativas comestibles 
como la yuca de monte y tomatillo, además existen pastos que crecen en épocas de El Niño como la alfalfilla.

Por otro lado, el Bosque de Moyan – Palacio, de 8,457.76 ha., y ubicado en el distrito de Motupe y Salas, 
tiene con fin conservar las poblaciones de pava aliblanca (Penélope albipennis) y una muestra representativa 
de los bosques secos de colina y montaña de esta región.
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En el área se han registrado 102 especies de plantas correspondientes a 42 familias, de las cuales 09 espe-
cies tiene algún grado de amenaza y 04 están consideradas “En peligro crítico”: hualtaco, palo santo, sapote 
y el cedro. La zona también alberga especies de fauna en peligro crítico, entre ellas la mencionada pava ali-
blanca que forma parte de las 95 especies de aves, así como 04 especies de anfibios y 12 reptiles, de los cuales 
08 son saurios y 04 serpientes. También se ha registrado 17 especies de mamíferos como el venado, oso de 
anteojos, puma, entre otros. (Ver Cuadro N° 08).

 Las Áreas Naturales protegidas son espacios continentales y/o marinos del territorio nacional reconoci-
dos, establecidos y protegidos legalmente por el Estado como tales debido a su importancia para la conser-
vación de la diversidad biológica y demás valores asociados de interés cultural, paisajístico y científico, así 
como por su contribución al desarrollo sostenible del país (INRENA 2007).

Las áreas naturales protegidas son de gran importancia porque cumplen funciones tales como albergar di-
versos recursos naturales, regular el clima, producir biomasa, controlar los ecosistemas y habitad, entre otras.

Cuadro N° 08. Áreas de Vulnerabilidad ambiental por deforestación y contaminación antrópica.

Fuente: DECRETO SUPREMO Nº 012-2011-MINAM, de fecha 22.06.11 y el DECRETO SUPREMO Nº 013-2011-MINAM, 
de fecha 22.06.11.
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Mapa N° 05. Ambiental y Áreas Naturales Protegidas
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Cuadro N° 09. Áreas Naturales protegidas de la Provincia de Lambayeque

3.3.4.2. Aspectos Sociocultural e Histórico
El Área de Conservación Regional Bosque Huacrupe – La Calera y el Área de Conservación Regional Moyan 

– Palacio, realiza la gestión ante las instituciones públicas y privadas el desarrollo de actividades agropecuarias en 
ZA. Mejora la producción y productividad de sus productos en tanto estas acciones sean amigables con el medio 
ambiente. Ganadería estabulada en la ZA Producción de leche y carne a través de la mejora genética, pastos y 
sanidad animal, asimismo fortalecer la producción de maíz amarillo duro cuyos rastrojos son utilizados como 
alimento en la ganadería.  La crianza de animales menores (cuyes, aves, etc), cultivos como frutales (palto, mango, 
ciruelos, etc) y cultivos orgánicos de hortalizas (cebolla, tomate, zanahoria, etc). (Ver Cuadro N° 10).
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El Ministerio de Cultura, a través de la Unidad Ejecutora Naylamp y el Museo Nacional de Sipán, son 
las entidades competentes para proteger, conservar, investigar y poner en valor el patrimonio arqueológico y 
cultural de los Tres (03) Complejos Arqueológicos (Apurlec, Túcume, Huaca Chotuna), Tres (03) Huacas 
(Colorada, Chililí, La Pava) y Uno (01) Petroflifitos de Boliches o Pipos Chinos.

No existe una delimitación física de los complejos arqueológicos (Apurlec, Túcume, Huaca Chotuna); 
en tal sentido, durante la implementación del Plan Maestro se realizarán estas acciones y se elaborara una 
línea base del estado de conservación de los complejos, planteando metas para su valoración, en el marco del 
Programa Integral de Intervención Arqueológico – PIIAPP que implementa el Museo Nacional de Sipán.

Cuadro N° 10. Comunidades nativas y Patrimonio Cultural – material Inmueble

Fuente: Resolución Jefatural N° 007 – 2006 – PCM/DNTDT, PVPP 2008 – 2018, PDRC – 2030 Lambayeque.
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3.4. Aspectos Demográficos y Sociales
3.4.1. Población

En la Provincia de Lambayeque, según el último CENSO 2017 – INEI, se tiene registrado un total de 
690  localidades entre distritos y centros poblados de los cuales los más importantes según su población a ni-
vel de Provincia son 107 localidades, en los 12 distritos de la Provincia de Lambayeque existen poblaciones 
rurales dispersas como son los distritos de Chóchope, Mochumí, Morrope,  Olmos, Pacora, Salas y Túcume 
que representan 84.49%, sin embargo existe 15.51% población urbana (Lambayeque, Illimo, Jayanca, Mó-
tupe y San José), encontrándose la población de la provincia dispersa dificultando realizar una planificación 
ordenada con proyectos de infraestructura vial y productiva. (Ver Cuadro N° 12).

En los distritos de la provincia de Lambayeque se han registrado diferentes tasas de crecimiento intercensal 
poblacional entre 2007 y 2017. De acuerdo a la tasa de crecimiento negativas promedio anual, los distritos de 
Illimo y Salas decrecen a una velocidad mayor a la provincia y departamento de Lambayeque, los distritos de 
Morrope, Motupe, Olmos, Pacora y San José el promedio anual está por encima a la provincia y departamento. 
Lo que significa que existe mayor tasa de nacimientos y poca emigración de sus habitantes (Ver Cuadro N° 11). 

Cuadro N° 11. Población total y tasas de crecimiento según distritos, provincia y departamento

Hab % Hab % Hab %

CHOCHOPE 1,407 0.47 1.35 1,485 0.47 1,587 0.00
ILLIMO 8,856 2.95 -0.28 8,757 2.75 8,635 2.52
JAYANCA 17,204 5.73 1.35 18,152 5.7 19,411 5.67
LAMBAYEQUE 71,425 23.79 1.20 74,916 23.53 79,520 23.21
MOCHUMÍ 18,401 6.13 0.20 18,549 5.83 18,735 5.47
MORROPE 48,209 16.06 2.10 52,388 16.46 58,125 16.97
MOTUPE 29,836 9.94 2.20 32,549 10.22 36,291 10.59
OLMOS 46,484 15.49 2.42 51,150 16.07 57,646 16.83
PACORA 8,060 2.69 1.72 8,629 2.71 9,397 2.74
SALAS 12,595 4.2 -0.31 12,440 3.91 12,248 3.57
SAN JOSÉ 15,846 5.28 2.75 17,662 5.55 20,228 5.9
TÚCUME 21,847 7.28 0.49 22,278 7 22,830 6.66
PROVINCIA LAMBAYEQUE 300,170 100 1.48 318,338 100 342,603 100
DEPARTAMENTO LAMBAYEQUE 1,197,260 100 0.73 1,232,605 100 1,278,256 100
% PROVINCIA/DEPARTAMENTO 25.07 25.83 26.8

Población
Año 2017

Distritos 

Tasa de 
Crecimiento 
Intercensal

(2007 - 2017)

Población
Año 2021

Población
Año 2026

Fuente: Censo Nacional de Población 2017- INEI y Proyecciones de población a nivel distrital – INEI.
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Mapa N° 6. Categoría de centros poblados
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En realidad, amerita que se aplique una estrategia de desarrollo rural que priorice áreas de mayor potencial 
integradas al mercado, y que las poblaciones tengan que involucrarse. En esta perspectiva los proyectos viales 
y su respectivo mantenimiento, contribuyen a dinamizar la economía local de la Provincia de Lambayeque.

Cuadro N° 12. Población urbana y rural – 2017 según distritos, provincia y departamento

Hab % Hab % Hab %
CHOCHOPE 0 0 1,407 0.98 1,407 100
ILLIMO 5,037 3.21 3,819 2.66 8,856 100
JAYANCA 9,170 5.85 8,034 5.6 17,204 100
LAMBAYEQUE 59,969 38.25 11,456 7.99 71,425 100
MOCHUMÍ 7,750 4.94 10,651 7.43 18,401 100
MORROPE 12,390 7.9 35,819 24.98 48,209 100
MOTUPE 16,275 10.38 13,561 9.46 29,836 100
OLMOS 14,473 9.23 32,011 22.33 46,484 100
PACORA 3,943 2.51 4,117 2.87 8,060 100
SALAS 4,236 2.7 8,359 5.83 12,595 100
SAN JOSÉ 14,317 9.13 1,529 1.07 15,846 100
TÚCUME 9,241 5.89 12,606 8.79 21,847 100
PROVINCIA LAMBAYEQUE 156,801 52.24 143,369 47.76 300,170 100
DEPARTAMENTO LAMBAYEQUE 971,121 81.11 226,139 18.89 1,197,260 100
% PROVINCIA/DEPARTAMENTO

Distrito 
Urbana Rural Total

16.15 63.4 25.1
Fuente: Censo Nacional de Población 2017-INEI

3.4.2. Conectividad
En el análisis realizado para el Inventario Vial, teniendo en cuenta los ejes articuladores de la Provincia 

de Lambayeque que une las capitales distritales, y provincial. La cobertura es a todas las capitales distritales, 
se determinó que existen 690 centros poblados en toda la Provincia de Lambayeque, solamente 608 centros 
poblados son accesibles que representa el 88.12 % con una población beneficiada de 297,815 Habitantes 
que representa el 99.22%. (Ver Cuadro N° 13).

La Provincia de Lambayeque se interconecta a través de 04 rutas nacionales, 09 rutas departamentales, 
159 Caminos vecinales Registrados y 479 Caminos Vecinales no Registrados. 

A la Ruta Nacional se accede directamente, pues existen vías que se desarrollan dentro de la Provincia de Lamba-
yeque y se prolongan en las Provincias de Chiclayo y Ferreñafe. Las vías nacionales en el ámbito provincial son: dos 
ejes longitudinales (PE-1N Y PE-1NJ) con 190.80 Km; y dos transversales (PE- 04B y PE – 04A) con 151.21 Km.
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Esto nos demuestra que existe una mejora de la red vial Provincial, permitiendo un desarrollo socioeco-
nómico para la Provincia de Lambayeque, articulándose el comercio, los servicios básicos como son salud, 
educación y otros, asimismo permite promover el turismo vivencial a través del Santuario Histórico Bosque 
de Pomac y el Refugio de Vida Silvestre Laquipampa  y los tres Tres (03) Complejos Arqueológicos (Apurlec, 
Túcume, Huaca Chotuna), Tres (03) Huacas (Colorada, Chililí, La Pava) y Uno (01) Petroflifitos de Boliches 
o Pipos Chinos.

A la red Vía Regional, se accede por 09 ejes transversales departamentales; se debe mencionar que la ruta 
LA – 102, es una vía que empalma varias vías con origen en la provincia de Lambayeque. La Ruta LA – 100, 
comunica a la Ciudad de Motupe y el caserío Huallabamba (Salas); con una longitud de 86.788 Km, asimis-
mo esta ruta comunica caseríos de la Provincia de Ferreñafe. La Ruta LA – 101, es una vía que comunica ca-
seríos del distrito de Salas, con salida a la panamericana, La Ruta LA – 103, es una vía que comunica caseríos 
de Morrope y Túcume conectándolos con la panamericana, esta ruta puede considerarse una vía colectora. 
La ruta LA – 104, es una ruta que comunica los caseríos del distrito de Illimo, empalmando con la ruta LA 
– 102. La ruta LA – 105, es una ruta que comunica los caseríos del distrito de Túcume, la ruta LA – 106, es 
una ruta que comunica los caseríos del distrito límite con Mochumí y Lambayeque, empalmando con la ruta 
LA – 102, la ruta LA – 107, es una ruta que comunica los caseríos de San José y Lambayeque, empalmando 
con la ruta LA – 109, la ruta LA – 108, es una ruta que comunica los caseríos de San José empalmando con 
la ruta LA – 107.

A la red vial vecinal, se ha observado que durante los últimos 10 años hubo mayor inversión por parte de 
los gobiernos locales en la construcción de los caminos de penetración. En algunos casos no cuenta con estu-
dios de Ingeniería a nivel básico, existiendo caminos vecinales caracterizados por pendientes pronunciadas 
en tramos cortos, fuerte pendientes en curvas desarrolladas, curvas cerradas y un deficiente e inexistente sis-
tema de drenaje, asimismo la producción agropecuaria en la zona es muy intensa, lo que genera la necesidad 
de intercomunicación de los centros productivos con la capital de la provincia y de la Región.
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Cuadros N° 13. Población según camino, ruta, centro poblado y categoría de centro poblado
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(*) Rutas terrestres definidas en el IVPRO de la provincia y rutas fluviales de información primaria. (**) Re-
glamento de la Ley de Demarcación y Organización Territorial – Ley N° 27795. Fuente: IVPRO – Inventario vial 

provincial y Municipalidades distritales de la provincia.

3.4.3. Accesibilidad a Servicios Básicos Sociales: Salud y Educación
El sistema vial se justifica porque facilita la circulación de mercancías y permite el acceso a la población 

de los servicios sociales, principalmente educación y salud, en tiempos y costos razonables.

3.4.3.1. Educación
La Ugel – Lambayeque cuenta con 906 instituciones educativas y programas del sistema educativo, de los cua-

les la mayor cantidad corresponde a educación Inicial 348 instituciones educativas que representa 38.41%, Prima-
ria 365 Instituciones educativas que representa 40.29%, Secundaria 144 instituciones educativas que representa 
15.89%, Básica Alternativa 20 Instituciones educativas que representan 2.21%, Inicial Cuna 02 instituciones edu-
cativas que representa 0.22%,  CETPRO 14 instituciones educativas que representan el 1.55%, Básica Especial 03 
instituciones educativas que representa 0.33%, Institución Tecnológico 10 que representa el 1.10%.

Los centros educativos que cuentan con inicial, primaria y secundaria se concentran en las capitales de los 
distritos, gran cantidad de centros educativos de nivel inicial y primario se ubica en caseríos y anexos. Las 
poblaciones estudiantiles para seguir avanzando en sus estudios tienen que dirigirse hacia el poblado más cer-
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cano a pie, a pesar de existir caminos vecinales, dado que hay una reducida frecuencia de flujo de vehículos en 
todos los distritos y en otros casos el único acceso es el camino de herradura. En el cuadro N° 14 se detalla el 
número de instituciones educativas y programas del sistema educativo por tipo de gestión y área geográfica, 
según etapa, modalidad y nivel educativo, 2021.

La localización de los centros educativos según centros poblados, caminos y rutas de la provincia de Lam-
bayeque se puede apreciar en el Cuadro N° 14. Asimismo, el análisis realizado producto de la superposición 
de los mapas del sistema vial y mapas de ubicación de cada centro educativo y centros poblados, conside-
rando un radio de 5 km. a ambos lados de la vía. Producto del análisis se observa que la mayoría de centros 
educativos de la provincia de Lambayeque son accesibles a través de caminos y rutas, las cuales se encuentran 
sin mantenimiento, mejoramiento y/o rehabilitación.

A partir de la información presentada se identificaron 900 Centros Educativos los cuales son accesibles a 
través de la red vial, destacando las siguientes rutas de acceso:
•	 El Camino 01: Emp. PE - 06 (LA -108 PIMENTEL) - San José - Emp. LA-667 - Emp. R1403583 

- Emp. LA-666 (EL HUABO) - Emp. LA-662 - Emp. LA-663 - Emp. R1403283 - Emp. PE - 1N 
(INTERSECTA A NACIONAL)., que consta de 43 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 21 
centros educativos en los diferentes niveles.

•	 Camino 02: Emp. PE - 1N - Fundo la Virgen - Emp. PE - 1NJ (Mocce Antiguo) - San Miguel - Deme-
trio Acosta Chuez - Punto Nueve - Punto Cuatro - Muy Finca Heredia - Punto Uno - Mochumi - Puente 
García - Cruce Sandoval - Tucume - La Pintada - El Alamo - Puente Machuca - Las delicias - Los Vidau-
rres - Pacora - Jayanca - Villa San Juan - Los Marquez - San Pablo - Cruce Salas - Anchovira - Apurlec 
- San Isidro - Cerro La Vieja - Motupe - Leticia - Cruz Verde - Chanduvi - Santa Elvira - Sandoval - Santa 
Rosa - Emp. PE - 04B (Cruce Jaén Nuevo) - Emp. PE - 04B (Cruce Jaén Antiguo) - Alan García - Olmos 
- La Huaca - Los Pañales - Filoque chico - Filoque Grande - Puente Amarillo - Las Pampas de Chicomas 
- Las Pampas - Pasabar Oleoducto - Pasabar Aserradero - Pasabar la granja - Mocape - Cerro Mocape - 
Virgen del Carmen - Insculas - Cerro de Falla - El Porvenir - Cuerpon La Raza - Cuerpon - El Pogreso 
Baden - El Paraíso - Santa María del Norte - Capilla Central - Capilla de Ñaupe - Ñaupe - Señor Cautivo 
- Ñaupe San Lorenzo - Ñaupe San Francisco - El Morante - El Virrey - Las animas., que consta de 333 
rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 177 centros educativos en los diferentes niveles.

•	 Camino 03: EMP. PE - 1N - EMP. R1403484 - EMP. R1403479 - EMP R1403481 - Emp. LA-636 - Emp. 
LA-632 - Emp. LA-623 (ARBOZOL) - LAS PALMERAS - LOS SANCHEZ - LAGARTERA - LAS 
MERCEDES - (EMP. LA-105) - EMP. R1403493 - EMP. R1403494 - SANTA ISABEL - CARACU-
CHO - CRUCE MORALES - EMP. R1403145 - SEQUIONES - EMP. 1403143 - Emp. LA-580 - (FAL-
TA TRAMO) - Emp. LA-578 (SEÑOR DE LUREN) - Emp. LA-555 - SANTA ISABEL - SAN LUIS 
- SAN PABLO - PAMPA DE LINO - EMP R1403523 - (FALTA UNIR TRAMO) - Emp. LA-535 - BRI-
CEÑO - ESCUZA BARAJA - CRUZ VALDERA HUAMANTANGA - PALACIOS – MOTUPE, 
que consta de 183 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 104 colegios educativos en los diferentes niveles.

•	 Camino 04: Emp. PE-1N (TRAMO POR UNIR) - Emp. LA-510 (las pozas) - alto roque - corazon 
de Jesus - Cerro Arena - Mi Salvador - chuncar - Ficuar - Ancol Grande - ancol cautivo - pasaje norte - 
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san cristobal grande - el puente - Emp. LA-508 (Laguna Chica) - santa rosa - corral de arena la espera 
- cruz blanca - callejon de cascajal - playa de cascajal - Emp. PE-1NJ (puente amarillo), que consta de 
62 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 74 colegios en los diferentes niveles.

•	 Camino 05: Emp.PE-1NJ (LA-102 cruce Salas) - Humedades Bajo - Humedades Alto - Jarchipe - 
Salas - Algarrobo Grande - El Sauce - Banco - La Escalera - Emp. LA-101 (Kerguer) -  La Muchal - La 
Ramada - Botijilla - Palala - Chaupiaco - Espinal - Chiclayito - Chochope - Huaca Colorada - Parranal 
- Sonolipe - Emp. PE-1NJ (Desmotadora), que consta de 27 rutas, a través de las cuales se tiene acceso 
a 46 colegios en los diferentes niveles.

En el cuadro N° 14 se determinó un total de 06 Centros Poblados los cuales no tienen acceso a los servi-
cios educativos a través de la red vial debido a que se ubican a una distancia mayor a los 5 km de la vía más 
cercana, además de no tener el servicio en su propia localidad. Se destacan las siguientes rutas:
•	 El Centro Poblado de Pañala en la ruta R1403496.
•	 El Centro Poblado El calabazo y El Gigante en la ruta R1403424.
•	 El Centro Poblado Nueva esperanza en la ruta R1403385.
•	 El centro Poblado El Kaite y vinguar grande en la ruta R1403535.
Se especifica, que de un total de 06 Centros Poblados No Conectados, identificados en la sección de 

Conectividad.

Cuadro N° 14. Localización de Centros educativos según camino y ruta
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*  De acuerdo a las rutas definitivas en el IVG – Lambayeque 2021.       ** Instituciones Educativas: 1: primario, 
2: secundario, 3: técnica y superior, obtenidas en la UGEL – LAMBAYEQUE.        Fuente: Estadísticas de institu-

ciones educativas - UGEL – LAMBAYEQUE.
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Mapa N° 07: Servicios de Educación 
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3.4.3.2. Salud
La cobertura del servicio de salud se encuentra servida a través de varios niveles de atención, la infraes-

tructura mayor de salud, está representada por el Hospital General II - 1 Belén - Lambayeque, ES SALUD 
Agustín Gavidia Salceda I – 3, Posta Medica de Motupe I – 2, Posta Medica de Túcume I – 2, Posta Medica 
de Olmos I -2, 01 Consultorio Médico Municipal de Lambayeque orientados a atender la demanda de la 
provincia de Lambayeque y sus distritos.

Lambayeque a nivel de provincia cuenta con un total de 107 establecimientos de salud, 01 hospital, 01 Po-
liclínico, 03 Postas medicas distribuidas en el distrito de Motupe, Túcume y Olmos; 01 Consultorio Médico 
Municipal, 18 centros de salud privados, 14 Centros de Salud  y 69 postas médicas; localizados en los 12 distri-
tos de la Provincia de Lambayeque, que atienda a una población de 25,949 habitantes en el año 2021 incluidos 
lo referente a los casos COVID – 19 a nivel de los 06 distritos de la Provincia de Lambayeque.

La capital del distrito y centros poblados mayores cuentan con un establecimiento de salud, cuya locali-
zación está en función del área de influencia y las vías de acceso, en su mayoría los establecimientos se ubican 
cerca al camino vecinal y la vía nacional; sin embargo, los caseríos y anexos que no cuentan con este servicio, 
tienen que movilizarse a pie, ya sea porque no existen caminos vecinales o por la reducida frecuencia de 
vehículos en la zona.

En los distritos de la provincia de Lambayeque, se aprecia una reducida cobertura en la calidad del servi-
cio, ya sea por la carencia de personal especializado y por la falta de infraestructura y equipamiento adecua-
dos; así mismo la infraestructura asistencial es insuficiente para atender la población.

En el cuadro N°15 se detalla la localización de los establecimientos de salud según centros poblados, 
caminos y rutas de la provincia de Lambayeque; para este análisis se han superpuesto los mapas de ubicación 
geográfica de los establecimientos de salud con el mapa del sistema vial provincial con la totalidad de centros 
poblados, considerando un radio de 5 km. a ambos lados de la vía.

De este análisis se pueden identificar los establecimientos de salud en la provincia de Lambayeque a los 
cuales se tiene acceso a través de caminos y rutas. En su mayoría estos caminos y rutas se encuentran sin man-
tenimiento, mejoramiento y/o rehabilitación, y el traslado de la población hacia los centros de salud a través 
de transporte público se dificulta, por lo que es preferible realizarlo en transporte privado o caminando.

A partir de la información presentada en el cuadro N° 15 se identificaron 101 Centros de Salud los cuales 
son accesibles a través de la red vial, destacando las siguientes rutas de acceso:

•	 El Camino 01: Emp. PE - 06 (LA -108 PIMENTEL) - San José - Emp. LA-667 - Emp. R1403583 
- Emp. LA-666 (EL HUABO) - Emp. LA-662 - Emp. LA-663 - Emp. R1403283 - Emp. PE - 1N 
(INTERSECTA A NACIONAL)., que consta de 43 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 03 
centros de salud.

•	 Camino 02: Emp. PE - 1N - Fundo la Virgen - Emp. PE - 1NJ (Mocce Antiguo) - San Miguel - De-
metrio Acosta Chuez - Punto Nueve - Punto Cuatro - Muy Finca Heredia - Punto Uno - Mochumi 
- Puente García - Cruce Sandoval - Tucume - La Pintada - El Alamo - Puente Machuca - Las delicias 
- Los Vidaurres - Pacora - Jayanca - Villa San Juan - Los Marquez - San Pablo - Cruce Salas - Ancho-
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vira - Apurlec - San Isidro - Cerro La Vieja - Motupe - Leticia - Cruz Verde - Chanduvi - Santa Elvira 
- Sandoval - Santa Rosa - Emp. PE - 04B (Cruce Jaén Nuevo) - Emp. PE - 04B (Cruce Jaén Antiguo) 
- Alan García - Olmos - La Huaca - Los Pañales - Filoque chico - Filoque Grande - Puente Amarillo - 
Las Pampas de Chicomas - Las Pampas - Pasabar Oleoducto - Pasabar Aserradero - Pasabar la granja 
- Mocape - Cerro Mocape - Virgen del Carmen - Insculas - Cerro de Falla - El Porvenir - Cuerpon La 
Raza - Cuerpon - El Pogreso Baden - El Paraíso - Santa María del Norte - Capilla Central - Capilla de 
Ñaupe - Ñaupe - Señor Cautivo - Ñaupe San Lorenzo - Ñaupe San Francisco - El Morante - El Virrey 
- Las animas., que consta de 333 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 36 centros de salud.

•	 Camino 03: EMP. PE - 1N - EMP. R1403484 - EMP. R1403479 - EMP R1403481 - Emp. LA-636 
- Emp. LA-632 - Emp. LA-623 (ARBOZOL) - LAS PALMERAS - LOS SANCHEZ - LAGARTE-
RA - LAS MERCEDES - (EMP. LA-105) - EMP. R1403493 - EMP. R1403494 - SANTA ISABEL 
- CARACUCHO - CRUCE MORALES - EMP. R1403145 - SEQUIONES - EMP. 1403143 - 
Emp. LA-580 - (FALTA TRAMO) - Emp. LA-578 (SEÑOR DE LUREN) - Emp. LA-555 - SAN-
TA ISABEL - SAN LUIS - SAN PABLO - PAMPA DE LINO - EMP R1403523 - (FALTA UNIR 
TRAMO) - Emp. LA-535 - BRICEÑO - ESCUZA BARAJA - CRUZ VALDERA HUAMAN-
TANGA - PALACIOS – MOTUPE, que consta de 183 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 
20 centros de salud.

•	 Camino 04: Emp. PE-1N (TRAMO POR UNIR) - Emp. LA-510 (las pozas) - alto roque - corazon de Jesus - Cerro 
Arena - Mi Salvador - chuncar - Ficuar - Ancol Grande - ancol cautivo - pasaje norte - san cristobal grande - el puente 
- Emp. LA-508 (Laguna Chica) - santa rosa - corral de arena la espera - cruz blanca - callejon de cascajal - playa de 
cascajal - Emp. PE-1NJ (puente amarillo), que consta de 62 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 10 centros 
de salud.

Camino 05: Emp.PE-1NJ (LA-102 cruce Salas) - Humedades Bajo - Humedades Alto - Jarchipe - Salas - 
Algarrobo Grande - El Sauce - Banco - La Escalera - Emp. LA-101 (Kerguer) -  La Muchal - La Ramada - Bo-
tijilla - Palala - Chaupiaco - Espinal - Chiclayito - Chochope - Huaca Colorada - Parranal - Sonolipe - Emp. 
PE-1NJ (Desmotadora), que consta de 27 rutas, a través de las cuales se tiene acceso a 07 centros de salud.

Asimismo, se determinó que existe un total de 06 Centros Poblados los cuales no tienen acceso a los 
servicios de salud a través de la red vial; debido a que se ubican a una distancia mayor a los 5 km de la vía que 
les permita trasladarse al centro poblado más cercano que posea el servicio, además de no tener el servicio 
en su propia localidad.
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Cuadro N° 15. Localización de Establecimientos de Salud según Camino y ruta
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*  De acuerdo a las rutas definitivas en el IVG – 2021.     ** Establecimientos de Salud: Hospitales, Centro, Pos-
ta. Obtenidas en la Red de Salud – Lambayeque.

     Fuente: Estadística de establecimiento de Salud – Red de salud – Lambayeque.
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Mapa N° 08: Servicios de Salud
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3.4.4. Pobreza
Del análisis realizado a los estudios de INEI en los Mapas de Pobreza Provincial y Distrital en el año 

2018, en el que se registra que la Provincia de Lambayeque registra la ubicación N° 130 a nivel de país res-
pecto a la pobreza y siendo la incidencia inferior 21.9% y superior 28.1%, existen 651 rutas totales, de las 
cuales son 159 registradas, 479 No registradas, 04 Nacionales y 09 Departamentales, así mismo existen 608 
Centros Poblados articulados y accesibles que representa el 88.12 % de la Provincia de Lambayeque.

Existe marcada diferencia entre los distritos, siendo el distrito de Lambayeque que ocupa el 1623 lugar 
y el Salas ocupa el lugar 554 que hace que los distritos tengan rangos de incidencia inferior entre 10.9% a 
36.0% y rangos de incidencia superior entre 17.3% a 53.1%. (Ver Cuadro N° 16).

Cuadro N° 16. Pobreza a nivel distrital y centros poblados (CP)
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Fuente: Mapa de pobreza Provincial y Distrital 2018 - INEI

3.5. Aspectos Económicos de la Provincia
La Provincia de Lambayeque es una de las más importantes que aporta económicamente a la región 

de Lambayeque, tiene 58 cultivos que se siembra, diez tienen el 72.89 % de área cultivada y 85.60 % son 
los que más aportan a la producción, de estos diez que forman cadenas productivas, las cuales son cadena 
productiva de la Arroz, Mango, Maíz amarillo duro, Palto, Limón Sutil, Pimiento, Vid, Alfalfa, Camote 
y Maracuyá y en pecuario aporta con 2 cadenas productivas, la carne y leche. Todos estos productos agrí-
colas y pecuarios, turismo, etc. Están conectados a las redes viales, departamentales y nacionales; siendo 
necesario aportar el mejoramiento de las vías vecinales y departamental, de igual manera los mercados y 
centros de acopio.
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Mapa N° 09. Pobreza de la Provincia de Lambayeque
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3.5.1. Contexto Departamental
Durante el año 2008 el PBI del departamento de Lambayeque, a precios corrientes, ascendió a la suma 

de 7,513 millones de nuevos soles, registrando un alto crecimiento de 9.2% respecto al periodo anterior im-
pulsado básicamente por el aumento significativo de la actividad agricultura y comercio, con 11.7% y 19.2% 
respectivamente. El comercio sufre un ligero descenso en el periodo 2008 - 2019 de 0.5%, esto se debe a los 
problemas políticos que no destraban proyectos de impacto. El sector agrícola pese a que fue uno de los sec-
tores que tuvo un descenso entre el periodo 2008 - 2019 de 0.9%, se constituye en el primer contribuyente 
al PBI; en el otro extremo, el sector construcción tuvo un crecimiento entre el periodo 2008 - 2019 de 1.2% 
al igual que la administración publica en 2.4%. (Ver Cuadro N° 18).

Cuadro N° 17. Evolución del PBI departamental y participación en el PBI Nacional

Año
PBI Perú

(Mill. De S/)

PBI 
Departamento

(Mill. De S/)

Participación
%

Dpto/País

Variación %
PBI

Departamental

Variación %
PBI Nacional

2007 319,693,315 6,880,023 2.15 - -
2008 348,869,894 7,512,522 2.15 9.2 9.1
2009 352,693,089 7,910,362 2.24 5.3 1.1
2010 382,081,458 8,449,884 2.21 6.8 8.3
2011 406,256,316 8,937,792 2.2 5.8 6.3
2012 431,198,717 9,782,672 2.27 9.5 6.1
2013 456,434,771 10,138,533 2.22 3.6 5.8
2014 467,307,969 10,354,938 2.22 2.1 2.4
2015 482,506,365 10,809,529 2.24 4.4 3.3
2016 501,581,474 11,080,412 2.21 2.5 4.0
2017 514,215,094 11,371,483 2.21 2.6 2.5
2018 534,665,471 11,835,545 2.21 4.1 4.0
2019 546,160,822 12,136,388 2.22 2.5 2.2

Fuente: Instituto Nacional de Estadística – INEI.  (Con información disponible al 15 de junio del 2020).

En el periodo 2007 – 2019, la economía departamental creció en términos nominales 76.40%, pasando 
de S/. 6,880,023 millones a S/. 12,136,388 millones, crecimiento impulsado ya que el PBI en Lambayeque 
en el año 2008, principalmente los sectores que más crecen es el agrícola (11.7%), Comercio (19.2%), cons-
trucción (6.2%), otros servicios (30.5%). (Ver Cuadro N° 17 y 18).

Cuadro N° 18. Estructura porcentual del PBI departamental por actividades económicas. (%) – Periodo 12 años
Actividades 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016P/ 2017P/ 2018E/ 2019E/

Agricul tura , Ganadería , Caza  y Si lvicul tura 11.0 11.7 11.6 10.7 9.6 9.5 8.4 8.2 8.5 8.2 8.0 8.7 8.8

Pesca  y Acuicul tura 0.5 0.5 0.4 0.4 0.2 0.2 0.2 0.3 0.5 0.5 0.4 0.3 0.3

Extracción de Petróleo, Gas  y Minera les 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3

Manufactura 12.1 12.2 11.6 11.9 11.8 11.4 11.3 10.8 10.3 10.1 9.8 10.2 10.1

Electricidad, Gas  y Agua 1.2 1.1 1.1 1.1 1.1 1.0 1.0 1.0 1.2 1.2 1.1 1.1 1.1

Construcción 6.1 6.2 7.4 7.7 8.2 9.2 9.1 8.8 8.7 8.5 9.2 8.3 7.4

Comercio 18.6 19.2 18.3 19.1 19.1 19.4 19.7 19.4 19.1 19.0 18.8 18.6 18.7

Transporte, Almacen., Correo y Mensajería 7.9 7.8 7.1 7.6 8.0 7.8 7.9 7.9 7.9 8.0 8.0 8.1 8.0

Alojamiento y Restaurantes 2.6 2.6 2.5 2.5 2.6 2.6 2.6 2.7 2.7 2.7 2.6 2.6 2.7

Telecom. y otros  Serv. de Información 3.5 4.0 4.1 4.1 4.5 4.7 5.0 5.3 5.5 6.0 6.2 6.4 6.7

Adminis tración Públ ica  y Defensa 5.8 5.6 6.6 6.5 6.5 6.5 6.6 6.8 6.8 6.9 6.9 6.9 7.2

Otros  servicios 30.5 28.9 29.1 28.1 28.1 27.3 27.9 28.6 28.5 28.7 28.7 28.6 28.7

Valor Agregado Bruto 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Fuente: Instituto Nacional de Estadística – INEI. (Con información disponible al 15 de Junio del 2020)
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Cabe precisar que el crecimiento real de la economía departamental y nacional se mide a precios constan-
tes, es decir descontando de aquel, la variación de los precios o tomando los precios de un año base o de un 
año determinado. El crecimiento real de la economía mide básicamente el aumento de la producción física.

Esto ha determinado que dichos servicios sean provistos por empresas fundamentalmente extranjeras y en menor 
medida por las nacionales o locales. Asimismo, representa la inducción a un grado de industrialización especialmente 
el rubro metal metálica. De otro lado, el mayor nivel de remuneraciones e ingresos provenientes del reparto de utilida-
des ha influido en la dinamización del sector inmobiliario y por ende del sector financiero. En este sentido, podemos 
apreciar una estrecha correlación entre la curva del PBI agrícola con el de servicios, construcción y manufactura.

En el caso de la agricultura, si bien sigue afrontado la minifundización, desertificación, organización 
artesanal de la producción, empleo de medios de producción de baja intensidad, escaso uso de tecnología de 
cadenas productivas, centros de servicios empresariales, prevención sanitaria, dotación de infraestructura.

El análisis de especialización productiva de la provincia de Ferreñafe se acompaña en el cuadro N° 19 
que contiene las actividades de especialización productiva que caracterizan a cada una de las provincias del 
departamento, sobresaliendo Ferreñafe, Pueblo Nuevo, Manuel Antonio Mesones Muro, Pítipo, Incahuasi 
y Cañarís en la agricultura, pecuario, asimismo los recursos minerales metálicos existentes, destaca el poten-
cial de cobre de la mina cañariaco en el distrito de Cañarís, los minerales no metálicos como las reservas de 
mármol en el distrito de Pítipo y los yacimientos de arena, baritina, caliza y carbón en el distrito de Pítipo.

Cuadro N° 19. Provincias según especialización productiva
Provincias Agrícola Pecuaria Forestal Pesca Industria Turismo Minería Comercio Servicios

CHOCHOPE X X X X X X
ILLIMO X X X X X
JAYANCA X X X X X X X
LAMBAYEQUE X X X X X X X
MOCHUMÍ X X X X X
MORROPE X X X X X X X X
MOTUPE X X X X X X X
OLMOS X X X X X X X
PACORA X X X X X
SALAS X X X X X
SAN JOSÉ X X X X X X X X
TÚCUME X X X X X X

Fuente: Plan de Desarrollo Concertado Provincial – Lambayeque 2011 – 2021, Plan de Desarrollo Concertado 
Regional de Lambayeque 2030, Plan Vial departamental de Lambayeque 2010 – 2020.

3.5.2. Estrategias de Desarrollo Económico
Las principales actividades económicas de la provincia de Lambayeque son en la agricultura con 06 cultivos que 

conforman sus respectivas cadenas productivas que representan el 67.75% de áreas cultivadas y 74.90% en la pro-
ducción de 58 cultivos existentes en la provincia siendo el cultivo del arroz que representa el 2.26% (2,987.46 Tn.) 
en el distrito de Jayanca, 27.81% (36,695.82 Tn.) en Mochumí, siendo el rendimiento del distrito de Jayanca inferior 
(-2.12%), Mochumí es superior (1.11%), a la provincia; Mango en el distrito de Motupe 56.63% (23,948.26 Tn.), 
Olmos 22.57% (9,542.82 Tn), Jayanca 11.07% (4,680.76 Tn) y 7.77% (3,286.92Tn.) en Chóchope en producción, 
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siendo el distrito de Motupe superior 19.80%, Olmos inferior -12.71%, Jayanca inferior -23.33% y 6.93% superior el 
distrito de Chóchope a la provincia; Maíz Amarillo Duro en el distrito de Jayanca 20.54% (5,759.60 Tn), Morrope 
18.35% (5,144.30 Tn), Motupe 16.89% (4,734.24 Tn), Túcume 12.27% (3,439.80 Tn), Olmos 8.46% (2,372.72 
Tn) y Pacora 7.50% (2,104.06 Tn) en producción, siendo el distrito de Jayanca superior 4.22%, Morrope inferior 
-18.80%, Motupe superior 31.57%, Túcume inferior -5.69%, Olmos superior 69.86% y Pacora inferior -3.70% a 
la provincia; Palto en el distrito de Olmos 68.32% (13,855.66 Tn) y Jayanca 10.73% (2,177.14 Tn) en producción, 
siendo el distrito de Olmos en superior 0.64% y Jayanca en inferior -0.22% a la provincia; Limón sutil en el distrito 
de Olmos 55.23% (14,965.72 Tn), Motupe 31.98% (8,666.88 Tn) y Jayanca 16.49% (4,468.52 Tn) en producción, 
siendo el distrito de Olmos en inferior -2.94%, Motupe en superior 17.69%, Jayanca en inferior -0.13% a la provincia; 
Pimiento en el distrito de Jayanca 97.10% (20,820.24 Tn), siendo el distrito de Jayanca inferior -1.03% a la provin-
cia; en lo pecuario sobre sale 2 cadenas productivas; en vacunos de carne el distrito de Olmos 31.82% (9,360 Tn), 
Lambayeque en 11.56% (3,846Tn.), Motupe 11.05% (1,495 Tn), Salas 10.78% (3,142 Tn), Morrope 7.04% (1,682 
Tn), Jayanca 6.72% (1,676 Tn), Túcume 4.95% (1,096 Tn), San José 4.95% (1,288 Tn), Mochumi 4.42% (910 Tn), 
siendo el distrito de Olmos inferior -14.15%, Lambayeque inferior -19.17%, Motupe inferior -4.88%, Salas superior 
20.73%, Morrope superior 55.28%, Jayanca superior 9.41%, Túcume inferior -0.85%, San José inferior -1.49%, Mo-
chumi superior 3.17%  a la provincia; Vacunos de leche el distrito de Lambayeque en 47.36% (9,828 Tn.), Motupe 
15.20% (3,154 Tn) y 9.26% (1,922 Tn) respectivamente en producción,  y en rendimiento Lambayeque en -52.20% 
inferior, Motupe en -6.92% inferior y 22.18% superior a la provincia. Toda esta producción seguiría mejorando a 
medidas que los centros de producción tengan vías accesibles y puedan llevar sus productos a nivel, local, regional y 
nacional. (Ver Cuadro N° 20).

Cuadro N° 20. Principales Actividades comprendidas en la Estrategia de Desarrollo Económico de la Provin-
cia de Lambayeque.

Actividades 
Económicas Principales productos Zonas productoras / Distritos

%  producción de 
c/z productora en 

relación a la 
provincial

Potencialidades 
(Recurso) del 

distrito

Rendimiento del 
distrito vs 

Rendimiento de la 
Provincia

JAYANCA 2.26 2,987.46 -2.12
MOCHUMI 27.81 36,695.82 1.11
MOTUPE 56.63 23,948.26 19.80
OLMOS 22.57 9,542.82 -12.71

JAYANCA 11.07 4,680.76 -23.33
CHOCHOPE 7.77 3,286.92 6.93
JAYANCA 20.54 5,759.60 4.22
MORROPE 18.35 5,144.30 -18.80
MOTUPE 16.89 4,734.24 31.57
TUCUME 12.27 3,439.80 -5.69
OLMOS 8.46 2,372.72 69.86

PACORA 7.50 2,104.06 -3.70
OLMOS 68.32 13,855.66 0.64

JAYANCA 10.73 2,177.14 -0.22
OLMOS 55.23 14,965.72 -2.94

MOTUPE 31.98 8,666.88 17.69
JAYANCA 16.49 4,468.52 -0.13

PIMIENTO JAYANCA 97.10 20,820.24 -1.03
OLMOS 31.82 9,360 -14.15

LAMBAYEQUE 11.56 3,846 -19.17
MOTUPE 11.05 1,495 -4.88
SALAS 10.78 3,142 20.73

MORROPE 7.04 1,682 55.28
JAYANCA 6.72 1,676 9.41
TUCUME 4.95 1,096 -0.85
SAN JOSE 4.95 1,288 -1.49
MOCHUMI 4.42 910 3.17

LAMBAYEQUE 47.36 9,828 -52.20
MOTUPE 15.20 3,154 -6.92

JAYANCA 9.26 1,922 22.18

VACUNO DE CARNE

VACUNO DE LECHE

Pecuaria

ARROZ

Agricola

PALTO

MANGO

MAÍZ AMARILLO DURO

LIMÓN SUTIL

Fuente: Elaboración propia, con datos de la Agencia Agraria de Lambayeque.
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Mapa N° 10. Articulación Económica Provincial
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3.5.3. Articulación Económica
La articulación económica de La provincia de Lambayeque está vinculada con la producción de bienes 

y servicios con los mercados local, regional y nacional, habiéndose identificados las principales actividades 
productivas de la provincia, los flujos de comercialización y la infraestructura vial correspondiente.

En el cuadro N° 20 se muestra los productos más importantes de la provincia, de aquellas actividades 
que la especializan productivamente (Ver Cuadros N° 20 y 21), el arroz está comprendida en la cadena pro-
ductiva de Cereales sobre saliendo los distritos de Mochumí y Jayanca que sirven para los mercados local, 
regional y nacional, siendo el arroz el que más aporta al valor bruto de la producción; la cadena de produc-
ción de Mango que ocupa el segundo lugar, sobre saliendo los distritos de Motupe, Jayanca, Chóchope y 
Olmos, el mismo con sus diferentes variedades sirven para el mercado nacional, regional y nacional; Maíz 
Amarillo Duro está comprendida en la cadena productiva de Cereales que ocupa el tercer lugar y sobre salen 
los distritos de Olmos, Pacora, Illimo, Jayanca, Morrope, Motupe y Túcume que abastecen al mercado local, 
regional, nacional; el cultivo de Limón Sutil que ocupa el cuarto lugar perteneciendo a la cadena de Cítricos, 
destacándose los distritos de Olmos, Jayanca y Motupe que abastece al mercado local, regional y nacional; El 
Pimiento es la quinta cadena productiva perteneciente a los Pimientos, siendo el distrito de producción de 
pimiento Jayanca que abastece al mercado local, regional y nacional, El Palto es la sexta cadena productiva 
perteneciente a la Palta, siendo los distritos de producción Olmos y Jayanca que abastecen al mercado local, 
regional y nacional.

Pecuario sobre salen la cadena productiva avícola y de carne, sobresaliendo los distritos de Olmos, Lam-
bayeque, Motupe, Salas, Morrope, Jayanca, Túcume, San José y Mochumi y de leche y derivados siendo 
los distritos de Lambayeque, Jayanca y Motupe que abarcan el mercado local, regional y nacional, ante la 
existencia de estas cadenas es necesario tener operativas las vías de comunicación para transporte de los pro-
ductos agropecuarios y pecuarios. 

La provincia recibe un flujo natural de turistas patronales, donde los de la provincia de Lambayeque 
migrantes retornan a su tierra para celebrar sus fiestas patronales, representando un acto cultural y turístico. 
Debido a la variedad ecológica en su flora y fauna, hermosos paisajes, clima variado que dispone la provincia 
a excepción del distrito de Salas que tiene un clima templado que se diferencias por sus pisos ecológicos.

El flujo de turistas que visitan la provincia de Lambayeque atraídos por los lugares arqueológicos, museos 
nacionales y sus manifestaciones culturales, así como su biodiversidad y áreas de bosques y reservas naturales 
de protección, proveen de una riqueza cultural y natural que día a día se incrementa. (Ver Cuadro N° 23).

La producción agrícola y pecuaria de cada distrito de la provincia de Lambayeque realizan la articula-
ción de los principales productos que conforman sus respectivas cadenas productivas con el mercado local, 
Regional y Nacional siendo sus centros de producción los productores y que los intermediarios los recogen 
en sus camiones y los llevan al mercado nacional como Chiclayo, Trujillo, Piura, Jaén, Bagua, San Martin, 
Lima a los centros de Acopio para ser distribuidos a los minoristas. Estos productos son trasladados por vías 
vecinales que se articulan con las vías departamentales y vías nacionales. (Ver Cuadro N° 22).
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Cuadro N° 21. Productos principales, lugares de producción, volumen y valor de producción

Pr
od

uc
to

s 
Pr

in
ci

pa
le

s

C
ad

en
as

 
pr

od
uc

tiv
as

 
pr

io
ri

za
da

s 
a 

ni
ve

l 
na

ci
on

al
*

Lu
ga

re
s d

e 
Pr

od
uc

ci
ón

 
/D

ist
ri

to

V
ol

um
en

 d
e 

pr
od

uc
ci

ón
 

TM

Pr
ec

io
 a

 
ni

ve
l d

e 
pr

od
uc

to
r 

S/
./T

M

V
al

or
 B

ru
to

 
de

 la
 

Pr
od

uc
ci

ón
 

S/
.

JAYANCA 4,268 Exportación
Nacional 39,683.28 1.5 59,524,920
Regional 11,338.08 1.2 13,605,696

Local 5,669.04 1.00 5,669,040
Exportación

OLMOS 13,633

CHOCHOPE 4,696 Local 5,922.68 0.50 2,961,340
JAYANCA 8,228 Exportación
MORROPE 7,349 Nacional 23,554.72 3.00 70,664,160
MOTUPE 6,763
TUCUME 4,914
OLMOS 3,390
ILLIMO 1,873

PACORA 3,006
Exportación

Nacional 16,032.80 5.00 80,164,000
Regional 4,580.80 4.00 18,323,200

Local 2,290.40 3.00 6,871,200
Exportación

Nacional 28,101.12 1.5 42,151,673

JAYANCA 6,384 Local 4,014.45 0.75 3,028,796
Exportación

Nacional 5,948.64 1.50 8,922,960
Regional 2,974.32 1.00 2,974,320

Local 20,820.24 0.80 16,656,192
OLMOS 402.80 Exportación

LAMBAYEQUE 146.08
MOTUPE 396.71
SALAS 197.20

MORROPE 248.25
JAYANCA 155.90
TUCUME 124.05
SAN JOSÉ 95.86
MOCHUMI 125.49

Exportación
Nacional 11,592.00 3.5 40,572,000

JAYANCA 2,136 Local 1,656.00 2 3,312,000

189.23 8 1,513,874

LECHE
PRODUCTOS 

LACTEOS Regional 3,312.00
3

9,936,000MOTUPE

LAMBAYEQUE 10,920

3,504

1,324.64 20 26,492,788

Regional 378.47 9 3,406,216

JAYANCA 29,743

CARNE
CADENA DE LA 

INSDUSTRIA 
AVICOLA Y CARNICA

Nacional

Local

CITRICOS
Regional 8,028.89 0.9 7,226,001

Local 3,552.24 1.00 3,552,240

Regional 6,729.92 1.50 10,094,880

2.8 116,084,528

JAYANCA 6,687 Regional 11,845.36 1.5 17,768,040

%
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ARROZ 
CASCARA

CEREALES

MOTUPE 34,212

MANGO MANGO

MOCHUMI

Nacional 41,458.76

PALTO PALTA

52,423

PIMIENTO PIMIENTO

19,794

3,110

21,380

12,381

OLMOS

JAYANCA

OLMOS

MOTUPE

MAÍZ 
AMARILLO 

DURO
CEREALES

LIMON 
SUTIL

 
*Anexo. Cadenas logísticas priorizados por el MTC

Fuente: Estadística Sectorial – GORE y Estadística de Campañas agrícolas – Agencia Agraria de Lambayeque.
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Cuadro N° 22. Articulación por producto: centro de producción, acopio y destino

*LP: Lugar de Producción, Cam: Centro de acopio menor, CAM: Centro de acopio Mayor, M: Mercado, y Co-
rredores Logísticos priorizados.

Fuente: Elaboración propia, con datos de la Agencia Agraria Lambayeque.

*LP: Lugar de Producción, Cam: Centro de acopio menor, CAM: Centro de acopio Mayor, M: Mercado, y 
Corredores Logísticos priorizados.

Fuente: Elaboración propia, con datos de la Agencia Agraria Lambayeque.
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Fuente: Dirección Regional de Turismo – GORE – LAMBAYEQUE.
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Cuadro N° 23. Articulación económica turística
MORROPE 18,308 20,000 1,692

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 108, LA - 580, LA - 583, LA - 612, 
LA - 613, LA - 615, LA - 619. LA - 620, LA - 623, LA - 627, LA - 636, R1403443, R1403452, R1403479, R1403496

NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

MOTUPE 15,039 18,000 2,961

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 520, LA - 521, R1403362, 
R1403359, LA - 522, R1403360, LA - 523, R1403361, R1403358, R1403615, LA - 526, R1403594, LA - 527, R1403350, LA - 529, 
R1403357, R1403354, R1403352, LA - 528, R1403356, R1403329, LA - 539, R1403355, R1403353, R1403617, R1403619, 
R1403364, R1403623, R1403342, R1403621, LA - 535,R140344, R1403336, R1403631, R1403338, R1403334, R1403332, 
R1403596, R1403625, R1403340, R1403337, R1403606, R1403604, R1403629,R1403600, R1403602,R1403627, R1403598, 
R1403625, LA - 536, LA - 537, LA - 538, R1403339, R1403349, R1403346, R1403349, R1403347, R1403341, R1403345, 
R1403343, R1403351, LA - 524, LA - 525, R1403613, R1403348, R1403592, R1403611, R1403609, R1403633, R1403608.

NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

OLMOS 18,446 20,000 1,554

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 500, LA - 501, LA - 503, LA - 506, 
LA - 507, LA - 508, LA - 509, LA - 510, LA - 511, LA - 512, LA - 516, LA - 517, R1403363, R1403365, R1403366, R1403370, 
R1403373, R1403374, R1403378, R1403382, R1403385, R1403386, R1403390, R1403391, R1403393, R1403396, R1403404, 
R1403406, R1403411, R1403418, R1403419, R1403420, R1403421, R1403423, R1403424, R1403425, R1403426, R1403427, 
R1403428, R1403433, 414535, R14536.

NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

PACORA 5,192 8,000 2,808
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 570, LA - 573, LA - 574, LA - 578, LA - 568, LA - 567, 
LA - 566, LA - 577, R1403436, R1403434. NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

SALAS 8,315 10,000 1,685
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 532, LA - 533, LA - 542, R1403502, R1403504, R1403503, 
R1403506, R1403508, R1403511, R1403512, R1403513, R1403516, NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

SAN JOSÉ 6,470 8,500 2,030
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 109, LA - 669, LA - 672, LA - 767, LA - 768, LA - 769, LA - 770, R1403321, 
R1403325, R1403327. NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

TÚCUME 51,126 71,000 19,874 PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 603, LA - 606, LA - 607, R1403169, R1403171 NACIONAL, DEPARTAMENTAL , PROVINCIAL

Fuente: Dirección Regional de Turismo – GORE – LAMBAYEQUE.

3.5.4. Transporte de Carga y Pasajeros
3.5.4.1. Transporte de pasajeros
Es preciso distinguir entre el servicio de pasajeros en el interior dentro de la provincia, como el servicio 

interprovincial.
a) Transporte de pasajeros interdistrital dentro de la provincia.
El transporte terrestre como servicio se encuentra dividido en dos tipos: el Servicio público de pasajeros y 

el de mercancías (carga), los mismos que se rigen de acuerdo a lo establecido por el D.S. Nº 009-2004-MTC 
y cuya competencia, está de acuerdo a su ámbito que le corresponde al MTC y a la Dirección Regional de 
Transportes y Comunicaciones. Ambos servicios se realizan en los niveles intra e interdepartamental, vincu-
lando el primero, al origen o destino de una provincia a otra a nivel departamental y la segunda vincula los 
orígenes y destinos del departamento de Lambayeque con los otros departamentos a nivel nacional

Este servicio es ofrecido por comités organizados en empresas o asociaciones, algunos de los cuales son 
reconocidos por la Municipalidad Provincial de Lambayeque y otros.

Los principales centros poblados en la actualidad disponen de servicios de transporte regular, con lo 
cual se va superando los problemas accesibilidad que anteriormente había, el problema sigue siendo la tran-
sitabilidad durante la época de lluvias porque las vías se ven interrumpidas por estas, y/o por el insuficiente 
mantenimiento de las vías.

La información del servicio de transporte público de pasajeros contiene la nómina de las empresas que 
operan, rutas (origen y destino), distancias del recorrido, duración, tarifas del pasaje y del flete, número de 
pasajeros del vehículo que hace el servicio, frecuencia y tipo de vehículo.

Esta información ha sido proporcionada directamente por las Municipalidades distritales que cuenta con 
estos registros. En los distritos donde no existe tales registros, no se ha podido obtener la información de 
ninguna otra fuente confiable debido a que esta época del año no es de cosecha y más la situación actual de 
pandemia por el COVID - 19 el flujo de transporte es reducido.
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Se han identificado 37 rutas en el servicio de transporte público de pasajeros, la mayor parte de las rutas 
recorren distancias entre 4.5 Km y 130 km, la frecuencia de todas las rutas es diaria, en la gran mayoría se 
utilizan combis, automóviles, buses y moto taxi y lineales para transportarse. 

La ruta de mayor flujo de pasajeros en la actualidad, es la de Chiclayo – Illimo, estimando un movimiento 
diario de 20,160 pasajeros/semana y nivel de Provincia de Lambayeque el movimiento diario de 130,389 
pasajeros/semana (Ver Cuadro N° 24).

Se observa de igual manera que a medida que hay una mejora de caminos y mayor necesidad del usuario 
de llegar más rápido a su lugar de destino, y mejores ingresos económicos de la población, se va dejando de 
utilizar las camionetas rurales para utilizar los autos o vehículos más ligeros y la compra de los mismos.

b) En el servicio Ínter departamentales (las nacionales)
El servicio de transporte de pasajeros se clasifica en servicio interdepartamental, comprende las rutas 

nacionales, provinciales y distritales respectivamente.
El servicio público de transportes de pasajeros se desarrolla a través de vías asfaltadas y en su mayoría a 

través de vías afirmadas, que se encuentran en mal estado de transitabilidad, principalmente en épocas de 
lluvia.

Por estas razones el servicio de transportes al interior del departamento y de la provincia de Lambayeque 
se realiza en vehículos de las clases camionetas rurales (combis), Station Wagon; Pick Up, automóviles y 
camiones.   

En la provincia se identifica que las vías departamentales: LA – 100, LA – 102, LA – 103, LA – 105, LA 
– 106, LA – 107, son las que principalmente soportan el transporte público, siendo 62 el total de Empresas 
de Transporte que prestan servicio en y hacia la provincia, de las cuales 13 empresas de Chiclayo – Lamba-
yeque, 15 empresas de Chiclayo – Motupe, 08 Chiclayo – Morrope, 03 Chiclayo – Túcume, 05 Chiclayo 
– San José, 07 Chiclayo – Olmos, 01 Chiclayo – Jayanca, 02 Chiclayo – Illimo, 02 Chiclayo – Mochumi, 
03 Chiclayo – Salas, 03 Chiclayo - Pacora. (DRTC – GR. Lambayeque)

Las vías vecinales soportan de en toda época del año, siendo el transporte liviano condicionado al estado 
de la vida. El transporte de mercancías es permanente entre los pueblos con la capital del distrito, capital 
de Provincia y capital del Departamento, es frecuente en camionetas pickup, sation vagón, acémilas y mo-
totaxis, complicándose el tráfico en tiempo de cosecha con la presencia de grandes camiones que ocupa la 
amplitud de las trochas cuando ingresan a recoger las cosechas.

3.5.4.2. Transporte de carga.
El trasporte de carga en la provincia se realiza casi exclusivamente de y hacia Chiclayo, a través de la carre-

tera antigua panamericana norte en una longitud aproximada de 11.00 km. En la provincia se ha logrado a 
determinar a noviembre 2021, 555 camiones con una capacidad total de carga de 10,608 toneladas, predo-
minando camiones de capacidad de carga de 20 y 30 toneladas. (Ver Cuadro N° 24).

De una muestra a principales comerciantes mayoristas de Lambayeque, que importan productos de Chi-
clayo, se ha logrado determinar materiales de construcción, abarrotes y combustible. Y de igual manera 
regresan estos vehículos con carga de arroz a los diferentes molinos de Chiclayo.
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Cuadro N° 24. Transporte de pasajeros y carga en la Provincia
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PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 103, LA - 
105, LA - 106

Chiclayo Illimo 20 2880 2.5 105 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro.

20 100 20 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 602, LA - 
585, LA - 579

Illimo Tucume 30 480 1.5 8 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

30 480 25 30 32

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 577, LA - 
580, LA - 576 Illimo Pacora 30 480 1.5 10

Arroz, Maíz Amarillo Duro, 
Limón Sutil 30 360 33 30 32

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 582, 
R1403542, R1403191, R1403189

Illimo San Pedro y otros 
caserios

10 90 2.0 33 Arroz, Maíz Amarillo Duro, 
Limón Sutil

10 120 33 10 11

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 582, 
R1403542, R1403191, R1403189 Illimo

Sapame y otros 
caserios 10 90 2.0 25

Arroz, Maíz Amarillo Duro, 
Limón Sutil 10 120 33 10 11

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102 Chiclayo Jayanca 30 1920 3.5 60

Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Palto, Limón Sutil, 

Pimiento, Ganado Vacuno, Ganado 
Lechero

30 2100 70 30 32

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 557, LA - 
559, LA - 556, R1403522, R1403524 Jayanca La Viña 21 525 2.0 25

Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Palto, Limón Sutil, 

Pimiento, Ganado Vacuno, Ganado 
Lechero

21 1470 70 21 23

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 557, LA - 
559, LA - 556, R1403522, R1403524

Jayanca El Marco 21 525 3.5 50

Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Palto, Limón Sutil, 

Pimiento, Ganado Vacuno, Ganado 
Lechero

21 1470 70 21 23

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 555, LA - 
562, LA - 563, R1403526, LA - 561

Jayanca Pampa de Lino 21 525 2.0 33

Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Palto, Limón Sutil, 

Pimiento, Ganado Vacuno, Ganado 
Lechero

21 1470 70 21 23

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B Lambayeque Chiclayo 30 1920 2.0 25
Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno, Ganado 

Lechero
30 750 25 30 32

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B Lambayeque Chiclayo 20 720 2.0 33
Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno, Ganado 

Lechero
20 500 25 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B Lambayeque Chiclayo 20 500 3.0 15
Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno, Ganado 

Lechero
20 500 25 20 22

Camino (Origen – Destino)

Distrito

Transporte de Pasajeros Actual Transporte de Carga Actual TPDA

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Mochumí Tubular Chepito 20 320 1.5 30 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Mochumí Tubular Chepito 20 128 6.0 67 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Mochumí Tubular Chepito 25 1152 1.5 42 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

25 100 80 25 27

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Huaca Quemada Carrizo Paredones 25 1152 1.5 42 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

25 100 80 25 27

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Huaca Quemada Carrizo Paredones 20 320 1.5 42 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, R1403101, LA - 
646, R1403099, R1403123, LA - 645

Huaca Quemada Carrizo Paredones 20 128 4.0 58 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 609, LA - 
608, LA - 106, LA - 107

Mochumí Tepo La Pava 20 128 4.0 25 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 609, LA - 
608, LA - 106, LA - 107

Mochumí Tepo La Pava 20 128 4 25 Arroz, Mango, Maíz Amarillo 
Duro, Ganado Vacuno

20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102, 
R1403515, R1403500, R1403511, R1403504, LA - 539, 

R1403508, R1403507, R1403506, R1403503, R1403512, 
LA - 542

Chiclayo Salas 30 720 3.5 75
Mango, Maíz Amarillo Duro, 
Palto, Limón Sutil, Ganado 

Vacuno
30 120 80 30 32

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102, 
R1403515, R1403500, R1403511, R1403504, LA - 539, 

R1403508, R1403507, R1403506, R1403503, R1403512, 
LA - 542

Chiclayo Penachi 20 180 12.0 130
Mango, Maíz Amarillo Duro, 
Palto, Limón Sutil, Ganado 

Vacuno
20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102, 
R1403515, R1403500, R1403511, R1403504, LA - 539, 

R1403508, R1403507, R1403506, R1403503, R1403512, 
LA - 542

Salas Sauce 20 288 6.0 15
Mango, Maíz Amarillo Duro, 
Palto, Limón Sutil, Ganado 

Vacuno
20 80 80 20 22

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 
109, LA - 669, LA - 672, LA - 767, LA - 768, LA - 769, LA - 

770, R1403321, R1403325, R1403327
San José Chiclayo 26 1664 2.0 33 Maíz Amarillo Duro, Ganado 

Vacuno
26 104 50 26 28

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 
109, LA - 669, LA - 672, LA - 767, LA - 768, LA - 769, LA - 

770, R1403321, R1403325, R1403327
San José Chiclayo 26 1664 1.5 58 Maíz Amarillo Duro, Ganado 

Vacuno
26 104 50 26 28

Fuente: Elaboración propia, con datos proporcionados por la Municipalidad Provincial de Lambayeque y levantamiento de información de Campo de las Municipalidades distritales.
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3.5.5. Infraestructura Económica
La Provincia de Lambayeque realiza un transporte aerocomercial, a través de líneas de servicio a gru-

pos de exportadores, sobre todo a la agroindustrial Regional, primero por procesar productos perecibles y 
frescos, segundo por la dinámica del mercado, ellas dentro de sus políticas de aprovisionamiento, prefieren 
productos empacados refrigerados y trasladados en cámaras de frío, con esta fortaleza cuenta el aeropuerto y 
los mismos aviones de la empresa. Esta situación le ha dado más competitividad y a su vez ha tenido efectos 
positivos en la dinámica de la actividad aerocomercial del país.

El transporte aéreo en la región de Lambayeque es básicamente para la afluencia del turismo y pasajeros, 
con la apertura casi a exclusividad del Perú para LAN Perú, las tarifas se mantienen elevados y sujetos a pro-
mociones con salidas y llegadas en fechas prefijadas; esto debe de cambiar en favor de los usuarios dado la 
apertura de nuevos servicios desde y hacia Chiclayo.

La infraestructura aeroportuaria de la región está constituida por el aeropuerto Cap. FAP José Quiñonez 
Gonzales, de categoría internacional, el mismo que desde Marzo del 2008 se encuentra concesionado por la 
empresa de operaciones, pasajeros, mercancías y correo; facilitando el desarrollo de las actividades turísticas 
y comerciales, tanto de exportación e importación en forma directa, determinando un significativo flujo de 
vuelos e incrementando la dinámica de la actividad productiva, comercial y turística.

La caleta de San José, el tipo de embarque máximo permisible es a través de lanchas, el tipo de carga 
que moviliza es servicio de pesca, y se realiza la actividad de pesca artesanal. Las últimas acciones ponen 
nuevamente en ventaja a la Región Lambayeque, toda vez que se requiere de una infraestructura portuaria 
adecuada, que permita el desarrollo de actividades económicas y productivas a nivel de exportación e im-
portación. Sobre todo, cuando a la vista se describe las ventajas del Eje Multimodal del Amazonas IIRSA 
NORTE, no solo por sus ventajas comparativas que relievan frente a otros proyectos, sino incluyendo a la 
selva amazónica de Loreto, sumando las propuestas de Brasil, la convierten en un futuro inmediato con más 
viabilidad técnica y ventaja económica que otras; específicamente para el impulso de la producción, indus-
tria y competitividad se requiere de servicios portuarios.

La Provincia de Lambayeque cuenta con un terminal terrestre de pasajeros para viajes interprovinciales 
e interdistritales, con mercados con centros comerciales y de abasto, con centros de beneficio o camales en 
todos sus distritos, etc. Todas estas infraestructuras económicas están conectados a las vías vecinales, Depar-
tamentales y Nacionales. (Ver Cuadro N° 25).
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Cuadro N° 25. Infraestructura económica en la provincia

Código de ruta Lugares

Aeropuerto 
Internacional Cap. FAP 

José A. Quiñones 
Gonzales

Chochope
Illimo

Jayanca
Lambayeque

Mochumí
Morrope
Motupe
Olmos
Pacora
Salas

Sam José
Túcume

Chochope
Illimo

Jayanca
Lambayeque

Mochumí
Morrope
Motupe
Olmos
Pacora
Salas

Sam José
Túcume

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B Todo el Perú

El Muerto Olmos Olmos

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 500, LA - 501, LA - 503, LA 
- 506, LA - 507, LA - 508, LA - 509, LA - 510, LA - 511, LA - 512, LA - 516, LA - 517, R1403363, R1403365, R1403366, 

R1403370, R1403373, R1403374, R1403378, R1403382, R1403385, R1403386, R1403390, R1403391, R1403393, R1403396, 
R1403404, R1403406, R1403411, R1403418, R1403419, R1403420, R1403421, R1403423, R1403424, R1403425, R1403426, 

R1403427, R1403428, R1403433, 414535, R14536.

Todo el Perú

Hda. Molino Chochope Chochope
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 101, LA - 102, LA - 530, R1403330, R1403333, R1403335, LA - 531, R1403328, 

R1403331 Todo el Perú

La Viña Jayanca Jayanca
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 554, R1403523, R1403522, LA - 557, 
R1403524, LA - 561, LA - 562, LA - 555, LA - 563, R1403526, R1403528, LA - 564, R1403530, LA - 571, LA - 572, LA - 

560, R1403532, R1403531, R1403520, R1403521, R1403518, R1403519, LA - 556, R1403525, R1403527, R1403574
Todo el Perú

La Caleta San José San José PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 109, LA - 669, LA - 672, LA - 767, LA - 768, LA - 769, LA - 770, 
R1403321, R1403325, R1403327.

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Chochope Chochope
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 101, LA - 102, LA - 530, R1403330, R1403333, R1403335, LA - 531, R1403328, 

R1403331

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Illimo Illimo PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 108, LA - 580, LA - 583, LA 
- 612, LA - 613, LA - 615, LA - 619. LA - 620, LA - 623, LA - 627, LA - 636, R1403443, R1403452, R1403479, R1403496

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Jayanca Jayanca
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 554, R1403523, R1403522, LA - 557, 
R1403524, LA - 561, LA - 562, LA - 555, LA - 563, R1403526, R1403528, LA - 564, R1403530, LA - 571, LA - 572, LA - 

560, R1403532, R1403531, R1403520, R1403521, R1403518, R1403519, LA - 556, R1403525, R1403527, R1403574

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Lambayeque Lambayeque

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 109, LA - 641, LA - 661, LA - 662, LA - 665, LA - 666, LA - 667, LA 
- 670, LA - 677, LA - 679, LA - 680, LA - 681, LA - 684, LA - 686, LA - 689, LA - 691, LA - 716, LA - 718, R1403034, 

R1403042, R1403044, R1403060, R1403239, R1403243, R1403245, R1403249, R1403251, R1403267, R1403283, R1403285, 
R1403299, R1403305, R1403365, R1403591, R1403453, R1403446

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Mochumí Mochumi

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 643, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 107, LA - 608, LA - 609, 
R1403111, R1403113, R1403115, R1403117, R1403119, R1403121, LA - 647, LA - 646, LA - 648, R1403101, R1403103, 
R1403105, R1403091, R1403071, R1403099, R1403089, R1403073, R1403097, R1403075, R1403095, LA - 621, LA - 645, 

R1403069, R1403065, R1403067, R1403039, R1403123, R1403020, R1403022, R1403093, R1403035, R1403031, R1403029, 
R1403024, LA - 643, R1403085, R1403018, R1403087, R1403081, R1403077, R1403079, R1403037, R1403055, R1403049, 
R1403014, R1403016, R1403053, R1403047, R1403041, R1403012, R1403059,R1403045, R1403010, R1403057, R1403043, 
R1403033, R1403061, LA - 682, LA - 683, R1403007, R1403009, LA - 657, R1403004, R1403011, R1403025, R1403001, 
R1403027, R1403002, R1403013, R1403017, R1403019, LA - 655, LA - 650, R1403005, R1403006, R1403003, R1403021, 

R1403023, LA - 610

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Morrope Morrope
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 108, LA - 580, LA - 583, LA 

- 612, LA - 613, LA - 615, LA - 619. LA - 620, LA - 623, LA - 627, LA - 636, R1403443, R1403452, R1403479, R1403496

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Motupe Motupe

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 520, LA - 521, R1403362, 
R1403359, LA - 522, R1403360, LA - 523, R1403361, R1403358, R1403615, LA - 526, R1403594, LA - 527, R1403350, LA - 

529, R1403357, R1403354, R1403352, LA - 528, R1403356, R1403329, LA - 539, R1403355, R1403353, R1403617, R1403619, 
R1403364, R1403623, R1403342, R1403621, LA - 535,R140344, R1403336, R1403631, R1403338, R1403334, R1403332, 

R1403596, R1403625, R1403340, R1403337, R1403606, R1403604, R1403629,R1403600, R1403602,R1403627, R1403598, 
R1403625, LA - 536, LA - 537, LA - 538, R1403339, R1403349, R1403346, R1403349, R1403347, R1403341, R1403345, 
R1403343, R1403351, LA - 524, LA - 525, R1403613, R1403348, R1403592, R1403611, R1403609, R1403633, R1403608.

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Olmos Olmos

PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 500, LA - 501, LA - 503, LA 
- 506, LA - 507, LA - 508, LA - 509, LA - 510, LA - 511, LA - 512, LA - 516, LA - 517, R1403363, R1403365, R1403366, 

R1403370, R1403373, R1403374, R1403378, R1403382, R1403385, R1403386, R1403390, R1403391, R1403393, R1403396, 
R1403404, R1403406, R1403411, R1403418, R1403419, R1403420, R1403421, R1403423, R1403424, R1403425, R1403426, 

R1403427, R1403428, R1403433, 414535, R14536.

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Pacora Pacora
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 570, LA - 573, LA - 574, LA - 578, LA - 568, LA 

- 567, LA - 566, LA - 577, R1403436, R1403434.

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Salas Salas
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 100, LA - 102, LA - 532, LA - 533, LA - 542, R1403502, R1403504, R1403503, 

R1403506, R1403508, R1403511, R1403512, R1403513, R1403516. 

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

San José San José
PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 108, LA - 109, LA - 669, LA - 672, LA - 767, LA - 768, LA - 769, LA - 770, 

R1403321, R1403325, R1403327.

Chiclayo, Piura, 
Cajamarca, Bagua, 

Jaén, Lima

Tucume Tucume PE - 1NJ, PE - 1N, PE - 04A - PE - 04B, LA - 103, LA - 105, LA - 106, LA - 603, LA - 606, LA - 607, R1403169, R1403171 
Chiclayo, Piura, 

Cajamarca, Bagua, 
Jaén, Lima

Camal

Ruta vial (Origen – Destino)
Tipo de Infraestructura

Centro 
Poblado Distrito

Fuente: Elaboración propia, con datos de la Municipalidad provincial de Lambayeque, DRTC – Lambayeque, 
CORPAC S.A. Chiclayo. 
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Capítulo 4. Demanda vial

4.1. Integración al Mercado Asociado a Corredores Logísticos – Competitividad
Las autoridades locales y población en su conjunto proponen una vía alterna a la ruta nacional PE – 1NJ y con 

la finalidad de integrar centros poblados sin conexión vial y a su vez sería la ruta más corta que la actual que be-
neficiaria la articulación con los distritos de San José, Lambayeque, Morrope, Pacora, Jayanca, Motupe logrando 
una conexión con la Provincia de Chiclayo. Tiene la ventaja que incorpora a zonas productivas que actualmente 
se vinculan por medio de trochas sin afirmar, proyectos “Construcción camino vecinal Emp. LA – 577 – Emp. 
LA – 578 (Señor de Luren)” y “Construcción camino vecinal Emp. LA – 554 – Emp. LA – 535”

Dentro de las prioridades está el proyecto “Construcción Trocha Carrozable Emp. LA - 510 (Las 
Pozas) - Emp. PE - 1N” con una longitud de 28.765 Km. Es de mucha importancia se construya ya que 
integra con Bayovar en la región Piura, y a través de ello permitiría muchas inversiones para la Provincia y 
Región de Lambayeque, tanto públicas como privadas, los proyectos Central Hidroeléctrica de Carhuaque-
ro II Etapa y el Proyecto Hidroenergetico y de Irrigación olmos tiende a ofertar en mejores condiciones los 
servicios de energía y aprovechar las extensas zonas del distrito de Olmos en la Provincia de Lambayeque 
ampliando la frontera agrícola y productiva.

Estos tres caminos vecinales son prioritarios para integrar importantes zonas productivas que van a con-
tribuir a generar un desarrollo económico, social y ambiental en la Provincia de Lambayeque.

Demanda por carencia de vías para integración al mercado
En el Cuadro N° 26, se ha identificado 03 centros de producción los cuales no tienen conexión vial hacia 

su centro de acopio, imposibilitando su flujo normal y la comercialización de su producción hacia los merca-
dos locales. La demanda vial de construcción es 35.235 Km con necesidad de intervención, destacando Las 
Pozas, Emp. LA - 535 y Señor de Luren, con 28.765 Km, 3.07 Km y 0.47 Km respectivamente, asimismo 
son los mayores volúmenes de producción 11,639.12 TM, 11,683.92 y 727.08 TM respectivamente. Los 
productos que se ven más afectados por esta carencia vial son el Maíz Amarillo Duro, Mango, Arroz, Palto, 
Limón Sutil, Pimiento.
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Mapa N° 11. Demanda Vial de acceso al Mercado
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Cuadro N° 26: Demanda por carencia de vías para integración al mercado asociadas a cadena de valor

N° Km

Emp. LA - 577 Pacora LA - 577 27 min
Maíz Amarillo 
duro, Limón 

Sutil
727.08 0.47

Emp. LA - 554 Jayanca LA - 554, R1403523 195 min

Arroz, Mango, 
Maíz Amarillo 
duro, Palto, 
Limón Sutil, 

Pimiento

11,683.92 3.07

Emp. LA - 510 (Las Pozas) Olmos LA - 510 432 min

Mango, Maíz 
Amarillo duro, 
Palto, Limón 

Sutil

11,639.12 28.765 Emp. LA - 510 (Las Pozas) - Emp. PE - 1N

Demanda Vial Construcción

Nombre: Origen - Destino

Emp. LA - 577 - Emp. LA - 578 (Señor de Luren)

Emp. LA - 554 - Emp. LA - 535.

Volumen de 
producción

TM

CP Sin vía con 
producción de producto 

priorizado

Centro de 
acopio

Ruta más
cercana

Tiempo de 
recorrido a 

pie
Producto

Fuente: Estadísticas campañas agrícolas de la Agencia Agraria de Lambayeque, IVG Lambayeque – 2021.

Demanda por inadecuadas vías para integración al mercado
La demanda por inadecuadas vías de integración equivalente a 1,489.778 Km, de los cuales 1,047.00 Km 

corresponden a 106 vías en estado Regular de conservación, mientras que 185.672 Km corresponden a 25 
vías en Mal estado, 10.738 Km corresponden a 02 vías en Muy mal estado y 246.37 Km en Buen estado 
corresponden a 26 vías de un número de 161 rutas. Por otra parte, es importante destacar que la ruta en 
estado regular LA - 510 presenta una de las mayores distancias, con 54.8 Km que facilitan la interconexión de 
15 centros poblados con los centros de acopio de Olmos, Lambayeque, Chiclayo y Jaén, además de la ruta en 
estado bueno R1403374 con 38.4 Km a través de la cual se interconectan 04 centros poblados con 2 centros 
de acopio, entre estos Olmos y Lambayeque. Dentro de las cadenas de valor priorizadas y producidas en 
las rutas existentes, se han podido determinar que 13 rutas son productoras de Cereales (Arroz), 15 rutas 
productoras de Mango, 24 rutas productoras de Maíz Amarillo Duro, 18 rutas productores de la cadena de 
Palta, 13 rutas productoras de la cadena de Cítricos, 03 rutas productoras de cadena de Pimiento, 49 rutas 
productoras de la  industria avícola y cárnica y 24 rutas productoras de productos lácteos; de lo cual se resalta 
un número de 02 rutas en muy mal estado en el caso de la cadena de valor – 20 Industria Avícola y Cárnica y 
una en el caso de la cadena de valor – 16 Productos Lácteos.
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Cuadro N° 27. Demanda por inadecuadas vías para la integración al mercado asociadas a cadenas de valor 
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Fuente: Cuadro N° 22, 23, 24, 25, 26, 28, mapa vial y IVG – Lambayeque 2021. 
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4.2. Accesibilidad de la población a Servicios de Educación y Salud

Demanda de centros poblados sin acceso vial a servicios de educación y salud
Existe una demanda de centros poblados sin acceso vial a servicios de educación y salud con un total de 

06 centros poblados los cuales no tienen acceso a servicios de educación y salud, es decir, se verificó que no 
tienen los servicios descritos en su propia localidad, además de encontrarse alejados de algún centro poblado 
que si los posee, inclusive no se encuentran interconectados a nivel productivo, como se analizó en la prime-
ra parte de la sección 3.1, lo cual sustenta la necesidad de intervención a través de la construcción de nuevos 
caminos. El centro poblado sin servicios más alejado que se ha encontrado, corresponde a Kaite el cual se 
encuentra separado por 7.78 Km de Vinguar Chico en la ruta R1403535; Vinguar grande también tiene 
119 habitantes que requieren acceso a los servicios. En orden de importancia, también se puede mencionar 
Vinguar Grande como el segundo centro poblado que se encuentra separado por 4.88 Km de Vinguar Chi-
co en la ruta R1403535 con una población de 119 habitantes.

Cuadro N° 28. Demanda vial de centros poblados sin acceso vial a servicios de educación y salud

Km Origen Destino

PAÑALA 114 La Colorada R1403496 1.71 PAÑALA
Emp. R1403496
(La Colorada)

EL CALABAZO 1 El Cenizo R1403424 3.61 EL CALABAZO
Emp. R1403424

(Cenizo)

EL GIGANTE 30 El Cenizo R1403424 3.18 EL GIGANTE
Emp. R1403424

(Cenizo)

NUEVA ESPERANZA 15 MARIA DE LA ESPERANZA R1403385 3.18 NUEVA ESPERANZA
Emp. R1403385

(María de la 
Esperanza)

EL KAITE 9 VINGUAR CHICO R1403535 7.78 EL KAITE
Emp. R1403535
(Vinguar Chico)

VINGUAR GRANDE 119 VINGUAR CHICO R1403535 4.88 VINGUAR GRANDE
Emp. R1403535
(Vinguar Chico)

Centro Poblado 
sin acceso vial a 

Población 
carente (N°)

Centro Poblado
con servicios

Rutas 
Demanda Vial Construcción

Fuente: IVG - Lambayeque - 2021, Mapa Vial, SINAC, Trabajo de Campo
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Mapa N° 12: Demanda vial de acceso a servicios básicos de salud y educación
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Capítulo 5. Oferta vial

Se ha tomado en cuenta la información actualizada del Inventario Vial Georeferenciado de la Provincia 
de Lambayeque, la misma que contiene información de caminos concerniente a la ubicación, clasificación o 
jerarquización, longitud, características geométricas generales, tipo de superficie de rodadura y estado fun-
cional general para efectos de planificación vial y toma de decisión sobre vialidad.

En el Inventario Vial Georeferenciado de la Provincia de Lambayeque se identifican caminos que inte-
gran la red vial de la provincia, el estado de transitabilidad y el tipo de intervención que se requeriría (Reha-
bilitación, Mejoramiento o Mantenimiento). Ver Mapa N° 13 del Sistema Vial Provincial de Lambayeque.

La figura N° 01, de manera simplificada, presenta los tres tipos de red que existen en la provincia y la 
relación que existe entre ellas.

Figura N° 01. Mapa Vial

0+000 (Km.)

15+000 (Km.)

12+000 (Km.)

0+000 (Km.)
0+000 (Km.)

8+000 (Km.)

0+000 (Km.)

5+000 (Km.)

27+000 (Km.)

RED VIAL NACIONAL

RED VIAL VECINAL

CAPITAL DEPARTAMENTAL

CENTROS POBLADOS

CASERIOS

Fuente: Elaboración propia, con datos del IVG – Lambayeque 2021.
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Mapa N° 13: Sistema Vial Provincial de Lambayeque 
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5.1. Principales Ejes Viales que Atraviesan la Provincia
De acuerdo al clasificador de rutas actualizado aprobado mediante D.S. N° 011 – 2016 - MTC y a la in-

formación levantada en campo del inventario vial georeferenciado permite identificar los ejes que atraviesas 
la provincia de Lambayeque; su clasificación y el corredor logístico priorizado a nivel nacional al que perte-
necen, asimismo se presenta los tramos que forman el eje, los cuales se encuentran en el ámbito administra-
tivo provincial y pueden corresponder a vías nacionales, departamentales o vecinales. (Ver Cuadro N° 29). 

Cuadro N° 29. Principales ejes viales que atraviesan la provincia de Lambayeque

Superficie Pavimento

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-100

I.V. Santa Anita - I.V. Huacho - Chimbote - 
Ov. La Marina (PE-10 A) - Ov. El Milagro - 
Paiján - Mocupe - Reque - Chiclayo - 
Lambayeque - Pte. Grau - Pte. Sullana Dv. 
Talara - Máncora - Zorritos - Tumbes - Pte. 
Internacional de La Paz (fr. Ecuador)

66.715
Asfaltada / 
Afirmado / 

Trocha

Transitable 
(Estado 
Regular)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-101

Emp. PE-1N J - Chochope - La Ramada - 
Dv. Salas - Kerguer - Penachi - 
Andamarca - Canchachala - Emp. LA-103 
(Uyurpampa)

59.649 Afirmado / sin 
Afirmar

Transitable 
(Estado 
Regular)

Transversal Red Vial 
Departamental LA-102

Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas - El 
algarrobo Grande - Emp. LA-101 (Dv. 
Kerguer)

43.316
Asfaltada / 

Afirmado / Sin 
Afirmar

Transitable 
(Buen 

Estado)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-103

Emp. PE-1N J (Illimo) - La Zaranda - 
Tambo Real - Batán Grande - Papayo - 
Mochumi Viejo - Laquipampa - Moyan - 
Riopampa - Uyurpampa - Dv. Kongacha - 
Mamajpampa - Cañaris - Pandachi -
Huacapampa (L.D. Cajamarca)

8.715
Asfaltada / 

Afirmado / Sin 
Afirmar / Trocha

Transitable 
(Estado 
Regular)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-105

Emp. PE-1N - Morrope - Casa Colorada - 
Positos - Granja Sasape - Emp. PE-1N J 
(Pte. El Pavo)

24.55 Asfaltada /  
Trocha

Transitable 
(Estado 
Regular)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-106 Emp. PE-1N J (Túcume) -Museo 1.667 Sin Afirmar

Transitable 
(Estado 
Regular)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-107

Emp. PE-1N J - Dv. Punto Cuatro - Las 
Lomas - Pueblo Nuevo - Emp. LA-111 
(Ferreñafe)

4.57 Asfaltada 
Transitable 

(Estado 
Bueno)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-108

Emp. PE-1N (Lambayeque) - 
Huacachotuna - Dv. Guayas - San José - 
Emp. PE-06 (Pimentel)

21.965 Asfaltada / 
Trocha

Transitable 
(Estado 
Regular)

Longitudinal Red Vial 
Departamental LA-109

Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - 
Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San 
José)

5.192 Asfaltada
Transitable 

(Estado 
Bueno)

Tipo de eje CODIGO TRAMO Extensión
(Km.)

Situación de la vía

Fuente: Elaboración propia, con datos del IVG - Lambayeque 2021.

5.2. Distancia entre Principales Capitales de la Provincia
En primer lugar, el distrito más alejado a la capital provincial de Lambayeque corresponde al distrito de 

Olmos con una distancia de 75.30 km, lo cual lo hace de difícil acceso y dificulta la comercialización de sus 
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productos. Asimismo, el distrito de Morrope y el distrito de Chóchope son los que se encuentran más ale-
jados entre sí con una distancia de 100.2 km de separación; por otro lado, los distritos más cercanos entre si 
corresponden a Túcume y Lambayeque separados por 15.300 km de distancia. Es importante saber también 
la distancia promedio de los distritos hasta la capital provincial, lo cual arroja un valor de 33.92 km de dis-
tancia en promedio de un distrito hasta su capital provincial de Lambayeque. (Ver Cuadro N° 30).

Cuadro N° 30. Distancias entre las capitales de los distritos de la provincia de Lambayeque (en km) 
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Lambayeque
Chochope 87.400
Illimo 23.000 56.300
Jayanca 19.200 46.500 10.100
Mochumi 18.300 64.900 9.000 18.700
Morrope 16.500 100.200 44.300 54.000 35.500
Motupe 51.800 15.200 42.800 33.100 51.500 69.800
Olmos 77.700 40.900 68.500 58.700 77.200 95.400 26.100
Pacora 23.300 57.400 14.200 13.000 22.800 41.100 43.800 69.700
Salas 49.400 49.900 40.200 30.500 48.900 67.200 36.300 62.200 41.400
San Jose 15.400 91.000 49.100 59.400 33.700 31.900 67.200 93.100 38.700 64.800
Tucume 15.300 59.200 5.800 16.800 6.200 41.600 48.400 75.300 20.900 47.000 36.600
Fuente: Elaboración Propia.
Información de Base: Levantamiento Georreferenciado de la red vial de la Provincia de Lambayeque

Maxima Distancia a Lambayeque : 75.30
Máxima Distancia : 100.20
Promedio : 33.92
Fuente: Elaboración Propia.
Información de Base: Levantamiento Georreferenciado de la red vial de la Provincia de Lambayeque

DISTANCIAS ENTRE LAS CAPITALES DE LOS DISTRITOS DE LA PROVINCIA DE LAMBAYEQUE
(Km.)

5.3. Situación Actual de la Infraestructura Vial Provincial
Como resultado de la elaboración del Inventario Vial Georreferenciado de la Provincia de Lambayeque, 

se tiene que la red vial vecinal de la Provincia de Lambayeque está conformada por 159 rutas registradas y 
479 no registradas. Asimismo, la Provincia de Lambayeque está conectada la capital de Provincia mediante 
el eje longitudinal de la costa norte PE – 1N y las variantes PE – 1NJ, PE – 04A, PE – 04B.

La vía nacional representa el 38.40% del total de vías en la provincia y esto es debido al eje longitudinal de 
la costa norte PE – 1N y las variantes PE – 1NJ, PE – 04A, PE – 04B, y sólo 1,724.154 Km, se encuentran 
asfaltados; la vía departamental representa el 9.6% de los cuales 70.16 Km asfaltados, 118.68 Km, son afir-
mados; las vías vecinales representan el 52.0% y el tipo de superficie es 17.7% afirmado, 21.5% Sin afirmar, 
18.7% trocha, 42.1% Asfaltado, de estas vías solamente se tienen registradas el 20.3% con respecto al total 
de vías vecinales. (Ver Cuadro N° 31).
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Cuadro N° 31. Sistema vial de la provincia de Lambayeque
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Fuente: Elaboración propia. Información de la Red Vial de la Provincia de Lambayeque.
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Cabe precisar que hay caminos cuyo origen o destino están fuera de la jurisdicción administrativa de la 
provincia de Lambayeque, los cuales han sido registrados en el Cuadro N° 32. La importancia de estos cami-
nos está en que por su relevancia económica o de integración pueden llevar a desarrollar esfuerzos conjuntos 
entre provincias conexas.

Se puede observar que la provincia de Lambayeque comparte 12 caminos con la provincia de Chiclayo, 
09 Ferreñafe, 05 Huacabamba y 03 Piura. Las rutas LA – 570 y LA - 606 se encuentran asfaltadas, afirmadas 
y sin afirmar respectivamente, que tiene conexión con Ferreñafe, R1403366, R1403433, R1403409 son 
caminos que se encuentran en trocha en mal estado que tiene conexión con Piura y R1403427, R1403393, 
R1403391, R1403390 son caminos que se encuentran en trocha en mal estado que tiene conexión con la 
Provincia de Huacabamba.

Cuadro N° 32. Caminos compartidos con otras provincias

Desde Hasta

01 R1403366 Olmos/Piura Limites Provincial Piura Emp. PE 1403433 (Monte Verde) 23.1 Trocha
02 R1403433 Olmos/Piura Limites Provincial Piura Emp. PE 1403366 19.7 Trocha
03 R1403409 Olmos/Piura Limites Provincial Piura La esperanza 0.7 Trocha
04 R1403427 Olmos/Huacabamba Limites Provincial Huacabamba La Capilla 0.32 Trocha
05 R1403411 Olmos/Huacabamba Limites Provincial Huacabamba El limón 3.1 Sin afirmar
06 R1403393 Olmos/Huacabamba Limites Provincial Huacabamba Tocto 3.15 Trocha
07 R1403391 Olmos/Huacabamba Limites Provincial Huacabamba San Ramón 2.45 Trocha
08 R1403390 Olmos/Huacabamba Limites Provincial Huacabamba Pablo Blanco 0.67 Trocha
09 R1403516 Salas/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Villa rumi 1.92 Sin afirmar
10 LA - 570 Pacora/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 591 7.4 Asfaltado Afirmado
11 LA - 606 Mochumí/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 111 (Pontón Mauro) 7.79 Asfaltado Sin afirmar
12 LA - 650 Mochumí/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 111 9.18 Afirmado Sin afirmar
13 LA - 655 Mochumí/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 650 0.81 Afirmado
14 LA - 684 Lambayeque/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 107 (Dv. Las Lomas) 2.1 Sin afirmar
15 LA - 686 Lambayeque/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 107 3.9 Afirmado Sin afirmar
16 LA - 691 Lambayeque/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 111 4.3 Afirmado Sin afirmar
17 LA - 692 Lambayeque/Ferreñafe Limites Provincial Ferreñafe Emp. LA - 691 0.52 Afirmado Trocha
18 R1403036 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo El Horcón 0.06 Afirmado
19 R1403034 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo El Horcón 0.645 Sin afirmar
20 R1403239 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo CC.Capote 0.93 Sin afirmar
21 R1403054 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. LA - 718 0.9 Afirmado
22 LA - 718 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. LA - 110 5.1 Sin afirmar
23 R1403313 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. R1403311 1.48 Afirmado Sin afirmar
24 R1403315 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. R1403064 1.44 Trocha
25 R1403064 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. R1403311 1.15 Afirmado
26 R1403311 Lambayeque/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. PE - 1N 2.57 Afirmado
27 LA - 770 San José/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. LA - 108 5.12 Afirmado
28 LA - 767 San José/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. LA - 108 0.1 Sin afirmar
29 LA - 672 San José/Chiclayo Limite Provincial Chiclayo Emp. LA - 109 0.47 Afirmado

Nº Código de 
Ruta Distrito/ Provincia

Tramo Longitud 
(Km.)

Tipo de superficie (Km.)

Afirmado Sin afirmar TrochaAsfaltado

Fuente: Inventario Vial Georeferenciado de la Provincia de Lambayeque – 2021.
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Sistema Vial y Superficie de Rodadura
La identificación del tipo de superficie de rodadura de las vías existentes en la provincia de Lambayeque, 

será importante al momento de definir las políticas de intervención del plan vial.
A partir de la información del Cuadro N° 31, se sintetiza la información en el Cuadro N° 33, en donde se 

presenta a las rutas provinciales según el tipo de superficie de rodadura: 

Cuadro N° 33. Clasificador de rutas por tipo de superficie de rodadura en la provincia de Lambayeque

Asfaltado Afirmado Sin afirmar Trocha

Nacional 4 1,724.154            1,724.154           -                       -                       -                       38.4%
Departamental 9 432.209               70.16 118.68 143.99 99.38 9.6%
Vecinal 638 2,337.356            97.31 677.61 823.45 738.99 52.0%
. Registrada 159 913.940               89.77 405.09 318.85 100.24 20.3%
. No registrada 479 1,423.416            7.55 272.52 504.60 638.75 31.7%

TOTAL 651 4,493.719            1,891.624           796.287              967.437              838.371              
42.1% 17.7% 21.5% 18.7% 100.0%

Longitud (Km.)

Clasificador de ruta por tipo de superficie

%Tipo de Red 
Vial

N° de 
Rutas

Tipo de superficie (Km.)

Fuente: Elaboración Propia.

Información de Base: Levantamiento Georreferenciado de la Red Vial de la Provincia 
de Lambayeque.

De un total de 651 rutas identificadas en la provincia de Lambayeque solamente el 38.4 % (04 rutas) 
corresponden a vías nacionales, 9.6% (09 rutas) corresponde a vías departamentales y el 52.0 % (638 rutas) 
a vías vecinales. A su vez la red vecinal está formada por un 20.3 % (159 rutas) de vías registradas y un 31.7 
% (479 rutas) de vías no registradas. 

Asfaltado
42%

Afirmado
18%

Sin afirmar
21%

Trocha
19%

Fuente: Elaboración propia, con datos del cuadro N° 33.



Construyendo Caminos: Estrategias para el Desarrollo Vial en la Provincia de Lambayeque 2021 – 2026

161

En relación a la distribución del tipo de superficie de rodadura de la red vial provincial, se puede observar 
que, la longitud total de vías existentes en la provincia equivale a 4,493.719 Km, de las cuales el 42.0 % están 
asfaltadas, el 18 % afirmadas, el 21 % sin afirmar y el 19 % son trochas.

Sistema Vial: Estado de transitabilidad
El Cuadro N° 34 presenta el estado de transitabilidad de las redes viales de la provincia de Lambayeque. 

El Estado de transitabilidad corresponde a la condición existente de la calzada e indica el estado de operación 
y mantenimiento de los caminos. La información comprende al total de vías registradas y no registradas.

A partir de la longitud total de vías existentes en la provincia, el 46.6 % (2,098.529 Km) se encuentran en 
buen estado de conservación, el 42.9% (1,922.747 Km) en estado regular, el 9.3 % (420.109 Km) en mal estado 
y el 1.2 % (52.334 Km). Cabe resaltar que la totalidad de kilómetros de vías nacionales se encuentran asfaltados 
y en buen estado de conservación, mientras que la totalidad de kilómetros de trocha y sin afirmar que corres-
ponden a carreteras vecinales se encuentran en mal estado, lo cual sustenta la necesidad de su intervención.

Cuadro N° 34. Clasificador de ruta por estado del camino en la provincia de Lambayeque

Bueno Regular Malo Muy Malo

Nacional 4 1,724.154            1,724.154           -                       -                       -                       0.38         
Departamental 9 432.209               33.701                398.508              -                       -                       9.6%
Vecinal 638 2,337.356            340.674              1,524.239           420.109              52.334                52.0%
. Registrada 159 913.940               192.335              588.861              118.436              14.308                20.3%
. No registrada 479 1,423.416            148.339              935.378              301.673              38.026                31.7%

TOTAL 651 4,493.719           2,098.529           1,922.747           420.109              52.334                
46.6% 42.9% 9.3% 1.2% 100.0%

Clasificador de ruta por estado del camino
Tipo de Red 

Vial
N° de 
Rutas Longitud (Km.) Estado de conservación del camino (Km.) %

Fuente: Elaboración propia. Información de Base: Levantamiento Georeferenciado de la Red Vial de Lambayeque.

Bueno
47%

Regular
43%

Malo
9%

Muy Malo
1%

Fuente: Elaboración propia, con el Cuadro N° 34.
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Mapa N° 15: Nivel de Intervención de la Provincia de Lambayeque
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Características de los caminos vecinales
En relación al tránsito vehicular considerado en el Cuadro N° 35, se identifica el tipo de vehículo que 

circula o transita con cierta frecuencia por cada camino, ya sea para servicio de transporte de pasajeros o para 
transporte de carga.

De acuerdo a la información consolidada en el Cuadro N° 35, también se puede evidenciar un total de 
159 rutas vecinales, las cuales han sido seleccionadas a partir de un número de 638 rutas vecinales identifica-
das en la provincia de Lambayeque, para su intervención a través del PVPP. De estas 159 rutas, 03 permiten 
la interconexión de centros poblados en 2 Provincias, 15 permiten la interconexión de centros poblados en 
12 distritos, 141 interconectan centros poblados de 1 distrito.

Cabe resaltar, que se seleccionaron estas 159 rutas tomando en cuenta los criterios referidos a la Tipolo-
gía de Caminos Vecinales descritos en la metodología del PVPP; es así que se incorporaron aquellas rutas 
consideradas como troncales y conectoras, las cuales registran un número significativo en longitud de km de 
vía (mayor a 5km y menor a 25 km en el caso de rutas conectoras, mayor a 25 km en el caso de rutas tron-
cales), significativo tráfico vehicular por día, y además permiten interconectar más de 1 centro poblado, así 
como conectar los centros poblados con las capitales distritales. En el caso de las demás vías las cuales no se 
incluyeron en el análisis, se justifica su exclusión debido a que en su mayoría son accesos que empalman con 
las rutas que forman parte de los 02 caminos identificados, o bien con las vías nacionales. Estos accesos son 
de corta longitud, y varían entre 1 Km y son menores a 5 km como máximo; además solamente son utiliza-
dos en temporadas de producción quedando en desuso en otras épocas del año; registran un mínimo flujo 
vehicular y por lo general permiten el acceso a 1 solo centro poblado.

En relación a la distribución del tipo de superficie de la red vial provincial, se observan de las 159 rutas, 
87.165 Km Asfaltada, 435.273 Km Afirmada, 705.12 Km Sin Afirmar, 262.23 Km Trocha de un total de 
1489.778 Km. Asimismo se encuentran en estado de transitabilidad Bueno 300.955 Km, Regular 974.23 
Km, Malo 208.98 Km, Muy malo 5.608 Km  de un total de 1489.778 Km; de las rutas en muy mal estado de 
conservación se puede mencionar al distrito de Lambayeque con 12 rutas y le sigue los distritos de Morrope 
con 04 rutas, el distrito de Motupe con 03 rutas, el distrito de Olmos con 02 rutas, el distrito de Mochumi 
con 04 rutas, el distrito de Túcume con 01 ruta, el distrito de Pacora con 01 ruta, tienen sus rutas en muy 
mal estado. Si cruzamos la información del tipo de superficie versus el estado de transitabilidad se corrobora 
que la totalidad de trochas existentes y la mayoría de carreteras sin afirmar se encuentran en mal estado de 
conservación.

Es importante mencionar que la longitud total intervenida a través del PVPP es de 1,489.778 Km de 
vías vecinales. A partir de este punto y en relación a los distritos, se identificó que 27 rutas se encuentran 
en el distrito de Lambayeque haciendo una distancia de 214.32 Km, de las cuales 4 rutas son compartidas 
con el distrito de San José, Salas y Mochumi. También destaca el distrito de Olmos con mayor cantidad de 
rutas, con 44 rutas, haciendo una distancia de 575.36 Km, Mochumi con 12 rutas haciendo una distancia 
de 131.828 Km, de las cuales 5 rutas compartidas con Túcume, Morrope y Lambayeque. Existen casos de 
distritos en forma individual, tenemos al distrito de Motupe, Chóchope, Salas, Jayanca, Pacora, Illimo, Tú-
cume, Morrope y San José con 1 ruta cada uno.
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El ancho promedio de las vías vecinales a nivel de provincia es de 4.55 m, encontrándose la calzada más 
ancha en las rutas LA – 623, LA – 621 y LA - 620 en los distritos de Mochumi y Morrope; la calzada más an-
gosta se ubica en las rutas R1403069, R1403071, R1403385, R1403534, R1403535, R14033536, R1403591, 
R1403601, R1403608 y R1403633 con 3.0 m de ancho y en los distritos de Mochumi, Olmos, Lambayeque 
y Motupe. En cuanto a longitud, encabeza el ranking con la ruta LA - 510 con 54.8 Km de vías, seguido de la 
R1403374 con 38.4 Km, las cuales están afirmadas y en condición regular y buena transitabilidad.

Dentro de la red vial provincial, también se han determinado 545 centros poblados que tienen acceso al 
menos a 1 ruta vial, además de 06 centros poblados los cuales no tienen acceso; es importante mencionar que 
del total de centros identificados 57 se ubican en más de una ruta. Para el caso del distrito de Olmos, en las 44 
rutas; mencionadas anteriormente se ubican 199 centros poblados, albergando a 80,552 pobladores que repre-
sentan el 13.15% del total de la población beneficiaria; el distrito de Lambayeque en las 27 rutas; mencionadas 
anteriormente se ubican 64 centros poblados, albergando 193,756 pobladores que representa el 31.92% cabe 
destacar también las 10 rutas por Jayanca, 12 rutas por Mochumi, 14 rutas por Morrope, 12 rutas por Motupe, 
08 rutas por Pacora, 09 rutas por salas, 03 rutas por San José y 04 rutas por Túcume en las cuales se ubican 
488 centros poblados albergando un total de 507,770 pobladores. Para resumir este punto, se ha estimado un 
número de 297,815 habitantes distribuidos en los diferentes distritos, centros poblados y rutas de la provincia 
de Lambayeque, que serían beneficiados por las intervenciones realizadas a través del PVPP.

Tomando la información referente al tránsito proyectado, se obtuvo un flujo vehicular en la categoría 
de transporte de pasajeros de 2,941 vehículos por día a nivel de la red vecinal, un flujo de 1,422 vehículos 
de carga por día, además de 3,554 vehículos de transporte ligero por día a nivel de la red vecinal. Olmos y 
Lambayeque se caracterizan por tener el mayor flujo vehicular de pasajeros y de carga respectivamente.

Cuadro N° 35. Características de los caminos vecinales por distrito



Construyendo Caminos: Estrategias para el Desarrollo Vial en la Provincia de Lambayeque 2021 – 2026

165

Fuente: Elaboración propia, con datos del Inventario Vial Georeferenciado 2021 - Lambayeque.

Indicadores de Infraestructura Vial Rural
El siguiente cuadro N° 36, muestra el porcentaje de accesibilidad de los centros poblados en relación a los cami-

nos vecinales que los comunica, y a los niveles de articulación y transitabilidad.  De los 690 centros poblados, 649 
son accesibles y 41 son restringidos; la restricción se debe a que no existen caminos vecinales hacia tales poblados.  
La articulación y transitabilidad se refiere a los caminos accesibles, en los distritos Lambayeque, Illimo, Jayanca, 
Mochumi, Morrope, Motupe, Olmos, Pacora y Túcume se articulan a través de las rutas nacionales PE – 1N, PE 
– 01NJ, PE – 04B y PE – 04A el distrito de Chóchope, Salas, Morrope, Lambayeque y San José se articulan con 
las rutas departamentales LA – 101, LA – 102, LA – 105, LA - 108 y LA – 108 y LA - 109.
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Cuadro N° 36. Indicadores de Infraestructura vial de la Provincia de Lambayeque

Fuente: Elaboración propia, con datos del Inventario Vial Georeferenciado 2021 - Lambayeque.

5.4. Tipo de Intervención en los Caminos Vecinales
De la evaluación plasmada en el cuadro N° 37, se puede notar que de los 638 rutas identificados, tomando 

en cuenta los criterios referidos a la Tipología de Caminos Vecinales descritos en la Metodología del PVPP 
es así que se incorporaron aquellas rutas consideradas como troncales y conectoras, las cuales registran un 
número significativo en longitud de km de vía (mayor a 5km y menor a 25 km en el caso de rutas conecto-
ras, mayor a 25 km en el caso de rutas troncales), significativo tráfico vehicular por día, y además permiten 
interconectar más de 1 centro poblado, así como conectar los centros poblados con las capitales distritales. 
En el caso de las demás vías las cuales no se incluyeron en el análisis, se justifica su exclusión debido a que 
en su mayoría son accesos que empalman con las rutas que forman parte de los 02 caminos identificados, 
o bien con las vías nacionales. Estos accesos son de corta longitud, y varían entre 1 Km y son menores a 5 
km como máximo; además solamente son utilizados en temporadas de producción quedando en desuso en 
otras épocas del año; registran un mínimo flujo vehicular y por lo general permiten el acceso a 1 solo centro 
poblado. Se ha determinado 159 rutas, de las cuales 13 rutas necesitan rehabilitación, 90 rutas necesitan 
mejoramiento, 12 rutas necesitan Mantenimiento periódico, 56 rutas necesitan mantenimiento periódico.
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Cuadro N° 37.Nivel de Intervención requerido por cada camino vecinal
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Fuente: Elaboración propia. Información del Levantamiento Georeferenciado de la Red Vial de Lambayeque 
– IVG – 2021.

5.5. Principales Caminos de la Herradura e Infraestructura Fluvial
En la provincia de Lambayeque no tiene caminos de herradura debido a las características morfológicas 

de relieve plano aluvial típico, en el trabajo de campo realizado en el Inventario Vial Georeferenciado 2021.
Los senderos peatonales utilizados por los pobladores son las mismas vías vecinales inventariadas, que 
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Mapa N° 14: Estado de conservación de los caminos.
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son amplias y con mucho tiempo de existencia. Estas se integran a caminos ubicados junto a las acequias y 
chacras, debido a que el asentamiento de las poblaciones es disperso y está concentrado básicamente alrede-
dor de la propiedad rural.

Al ser un terreno plano extenso, predominantemente agrícola, con un sistema de distribución de agua por 
canales amplios de gradiente fuerte, existen alcantarillas aéreas de concreto para el riego de areas intermedias, 
las mismas que son utilizadas como puentes peatonales sobre el nivel de las aguas corrientes de los canales y 
drenes. Estas alcantarillas, junto a los caminos de las chacras, configuran múltiples y cortos senderos peatonales.

Infraestructura Fluvial
A nivel de este tipo de infraestructura se han identificado una infraestructura fluvial en la provincia de 

Lambayeque: La Caleta Santa José; se conecta con el Océano Pacifico.
La Caleta de Santa José se ubican en el distrito San José y permiten la interconexión de 52 centros po-

blados directos a través de la Caleta San José, atendiendo a un total de 78,673 pobladores, distribuidos en 
los diferentes centros. Caleta San José conecta la vía Departamental LA – 108 y LA – 109 posteriormente 
se conecta con la vía Nacional Emp. PE – 06, PE – 1N, PE – 1NJ, PE – 04B, PE – 04A, atendiendo a los 
centros poblados (52 CP) y a la cantidad de población (26.42 %) para este tipo de rutas.

Es importante el mejoramiento de los caminos vecinales a través de la mejora o la construcción de in-
fraestructura vial para facilitar el transporte fluvial.

Cuadro N° 38. Ubicación de Infraestructura Fluvial en la provincia de Lambayeque

Fuente: Elaboración propia, con datos del Inventario Vial Georeferenciado 2021 - Lambayeque.
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Capítulo 6. Brecha vial

En este capítulo se pasa a determinar el balance entre la oferta y la demanda como resultado de los reque-
rimientos viales frente al stock de caminos vecinales existentes en la provincia de Lambayeque, se analiza si la 
oferta vial existente (camino vecinal) es suficiente para cubrir la demanda vial proyectada para integración al 
mercado mediante cadenas de valor (competitividad) y/o para accesibilidad a servicios de educación y salud. 
La brecha vial provincial, resultado del balance Oferta - Demanda, por carencia o ausencia de adecuadas vías 
para la integración al mercado o para el acceso a servicios de educación y salud se estima a continuación.

6.1. Brecha Según Carencia de las Vías
Esta brecha es equivalente a la demanda de construcción de caminos asociadas a cadenas de valor o para dar 

accesibilidad a poblaciones sin camino vecinal. En el caso de construcciones asociadas a la integración al mer-
cado mediante cadenas de valor, la demanda ha sido determinada por la importancia de los centros de produc-
ción de los productos priorizados que no tienen conexión vial hacia el centro de acopio menor, principalmente.

Mientras que la demanda por accesibilidad corresponde a las demandas de las poblaciones que no tienen 
conexión vial para acceder a servicios sociales básicos como salud y educación.

a) Integración al mercado asociada a cadena de valor – Competitividad
De acuerdo a la información presentada, se han determinado un total de 03 centros de producción, los 

cuales tienen carencia de caminos que les permitan conectar con las vías más cercanas, y por tanto terminan 
limitando el flujo de la producción hacia los centros de acopio menores.

En este contexto, se puede destacar al centro poblado de las pozas como aquel con la mayor demanda 
de construcción de caminos con 28.765 Km requeridos, en el trayecto Emp. LA – 510 (Las pozas) – Emp. 
PE – 1N. Así también, la demanda total de construcción de caminos requeridos para integración al mercado 
asciende a 32.305 Km.

En cuanto a cadenas de valor priorizadas a nivel nacional, se puede concluir que se verían potenciadas 
como resultado del cierre de la brecha de este tipo de demanda. En la provincia de Lambayeque, estas cade-
nas son los Cereales, Cítricos, Mango, Palta, Pimiento.
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Cuadro N° 39. Demanda de Construcción de caminos para integración al mercado

N° KM Ruta/Camino/Tramo
Camino 1 CVAL - 8 Cerales, CAVL - 9 Citricos 0.47 Emp. LA - 577 - Emp. LA - 578 (Señor de Luren)

Camino 2

CVAL - 8 Arroz,  CAVL - 12 Mango, 
CAVL - 8 Maíz Amarillo Duro, CAVL 
- 13 Palta, CAVL - 9 Citricos, CAVL - 

14 Pimiento 3.07 Emp. LA - 554 - Emp. LA - 535.

Camino 3
CAVL - 12 Mango, CAVL - 8 Maíz 
Amarillo Duro, CAVL - 13 Palta, 

CAVL - 9 Citricos
28.765 Emp. LA - 510 (Las Pozas) - Emp. PE - 1N

DEMANDA DE CONSTRUCCIÓN
CADENA DE VALOR 

ASOCIADA
CONSTRUCCIÓN PROPUESTA 

Fuente: IVG - Lambayeque 2021, Cuadro N° 26.

b) Acceso de la población a servicios sociales básicos
Los nuevos caminos requeridos (construcción) en la provincia de Lambayeque corresponden a los iden-

tificados en la demanda por acceso a servicios de educación y salud, a partir del Cuadro N° 28. El Cuadro N° 
40 contiene la demanda de estos nuevos caminos (construcción).

A partir del Cuadro N° 40, se han identificado 06 rutas, las cuales requieren la construcción de nuevos 
caminos que permitan el acceso de los centros poblados sin acceso a servicios sociales hacia los centros po-
blados que tiene servicios educativos y de salud respectivamente.

En relación a lo anterior, se puede observar que la mayor demanda de construcción corresponde al tra-
yecto El Kaite – Emp. R1403535 (Vinguar Chico) con una distancia de 7.78 Km demandados, el trayecto 
Vinguar Grande – Emp. R1403535 (Vinguar Chico) con 4.88 Km, El Calabazo – Emp. R1403424 (El 
Cenizo) con 3.61 Km, El Gigante – Emp. R1403424 (El Cenizo) con 3.18 Km, Nueva Esperanza – Emp. 
R1403385 (María de la Esperanza) con 3.18 Km y el trayecto Pañala – Emp. R1403496 (La Colorada) con 
1.71 Km, Asimismo, la demanda total de construcción de caminos requeridos para acceso a servicios de 
educación y salud asciende a 24.34 Km.

Cuadro N° 40. Demanda de Construcción de caminos para acceso a servicios de educación y salud.

N° KM Ruta/Camino/Tramo
Camino 1 1.71 PAÑALA - Emp. R1403496 (La Colorada)
Camino 2 3.61 EL CALABAZO - Emp. R1403424 (El Cenizo)
Camino 3 3.18 EL GIGANTE - Emp. R1403424 (El Cenizo)
Camino 4 3.18 NUEVA ESPERANZA - Emp. R1403385 (María de la Esperanza)
Camino 5 7.78 El KAITE - Emp. R1403535 (Vinguar Chico)
Camino 6 4.88 VINGUAR GRANDE - Emp. R1403535 (Vinguar Chico)

DEMANDA DE CONSTRUCCIÓN
CONSTRUCCIÓN PROPUESTA 

Fuente: Elaboración propia, con datos del IVG – 2021.

6.2. Brecha Según Condición de las Vías
Esta brecha corresponde a la intervención en el sistema vial provincial a través de la rehabilitación o man-

tenimiento requerido por el camino vecinal para mejorar la integración al mercado, lo cual implica otorgar 
competitividad a las actividades de la provincia de Lambayeque.
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En este caso la demanda ha sido determinada con base a la articulación vial de los centros de producción 
en los diferentes distritos de la provincia con los centros de acopio y los mercados; identificando caminos 
en condiciones de transitabilidad inadecuadas que dificultan la integración al mercado, los cuales requieren 
una intervención a través del PVPP.

Esta demanda de caminos para la provincia de Lambayeque ha sido identificada en el Cuadro N° 28, 
referido a la Demanda vial por inadecuadas vías para la integración al mercado asociadas a cadenas de valor.

La brecha vial se presenta en el cuadro N° 41:
Cuadro N° 41. Rehabilitación o mantenimiento de caminos vecinales para integración al mercado asociada 

a cadena de valor

CP Cam

LA - 554 Puerto Rico Jayanca
CAVL - 8

CEREALES
64 4.13 75 Regular Mantenimiento Periódico

Mochumí Mochumí
Huaca Quemada Mochumí

Maravillas Mochumí
El Horno Túcume

Sasape Viejo Túcume
Mochumi Mochumí

San Sebastian Mochumí
Punto Cuatro Mochumí

Guanilos Mochumí
Muy finca rama limón Mochumí

Huaca de toro Mariposo Mochumí
Sector Casinelli Mochumí

Arbozol Morrope
San Francisco Morrope

Morrope Morrope
Mochumí Mochumí
El Palmo Mochumí

Huaca Baldera Mochumí
Muy finca Rama Diaz Mochumí

Guanilos Mochumí
Muy finca rama diaz Mochumí

Pueblo Nuevo Mochumí
Los peches Mochumí

La Pava Huaca Blanca Trapiche Mochumí
Los Peches Mochumí

Muy Finca Rama Carrizo Mochumí
El Carrizo Mochumí
Dionicio Mochumí

Huaca de Barro Mochumí
Nuevo San Isidro Mochumí

Maravillas Mochumí
Huaca Quemada Mochumí

Mochumí Mochumí
Collique Mochumí

Fundo Dionicio Mochumí
Salitral Mochumí

Mochumí Mochumí
Collique Mochumí

La Calzada Mochumí
Los Coronados Mochumí

Mochumí
Mochumí

R1403001 Palo Parado Mochumí
CAVL - 8

CEREALES
37 4.235 42 Mala Mejoramiento

Santa Rosa Motupe
Tongorrape Motupe

El Cardo Motupe
El Pato Motupe
Yocape Motupe

Pampa Bernilla Motupe
Marripón Motupe

LA - 657
CAVL - 8

CEREALES
49 5.435 55 Mala Rehabilitación

La Piedra

LA - 650
CAVL - 8

CEREALES
53.00 14.752 59 Regular Mejoramiento

LA - 683 CAVL - 8
CEREALES

53 4.307 59 Regular Mantenimiento Periodico

LA - 520
CAVL - 12
MANGO

61 7.183 68 Regular Mantenimiento Periódico

LA - 643
CAVL - 8

CEREALES
63 6.469 70 Regular Mejoramiento

LA - 645
CAVL - 8

CEREALES
37 4.343 41 Regular Mejoramiento

Estado del 
Camino

Tipo de 
Intervención

(R o M)
RUTAS

Camino: Nombre del Centro de
Producción (CP) - Centro de acopio (mercado)

CADENA
DE VALOR

TPDA
2021

Distancia
Km

TPDA
proyectado 
al año 2026

LA - 608
CAVL - 8

CEREALES
38 467.53 Buena Mejoramiento

LA - 610 CAVL - 8
CEREALES

36 5.436 41 Buena Mantenimiento Periodico

LA - 621
CAVL - 8

CEREALES
44 19.874 50 Regular Rehabilitación

LA - 647
CAVL - 8

CEREALES
35 7.404 42 Regular Mantenimiento Periodico

Mantenimiento PeriodicoLA - 646
CAVL - 8

CEREALES
37 6.137 45 Buena
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Santa Rosa Motupe
Tongorrape Motupe
El Porvenir Olmos
El Mango Olmos

San Martín Olmos
La Victoria Olmos

tierra rajada Olmos
tierra rajada 2 Olmos

vega de monte verde Olmos
los claveles Olmos

vega del padre santa rosa Olmos
vega del padre Olmos

Barrio nuevo las mercedes Olmos
Los laureles de esperanza Olmos

Cerro de falla Olmos
Escute Olmos

San Francisco de escute Olmos
El progreso Olmos
La Victoria Olmos

Virgen del carmen Olmos
Hualtacal Santa Rosa Olmos

Hualtacal chico Olmos
Hualtacal corazón de Jesús Olmos

Calera Santa Rosa Olmos
El Cardo Olmos

Laguna Larga Olmos
Filoque grande Olmos

Valle nueva la esperanza Olmos
Garbanzal Olmos

Sincape Olmos
El pueblito Olmos

tres batanes Olmos
mano de leon Olmos

El progreso Baden Olmos
Cuerpo el carmen Olmos
cuerpón La Raza Olmos

cuerpón Olmos
Garbanzal Olmos

Sincape Olmos
El pueblito Olmos

mano de leon Olmos
Puente Amarillo Olmos

Playa Cascajal Olmos
Callejón de cascajal Olmos

cruz blanca Olmos
Corral de arena la esperanza Olmos

santa rosa Olmos
laguna chica Olmos

Callejón de cascajal Olmos
La Estancia Olmos

Corral de arena la esperanza Olmos

Mantenimiento PeriódicoR1403425
CAVL - 12
MANGO

57 7.347 64 Regular

18.961 57 Regular Mantenimiento Periódico

71

LA - 508
CAVL - 12
MANGO

51

LA - 501
CAVL - 12
MANGO

61 8.98 68 Regular Mantenimiento Periódico

LA - 521 CAVL - 12
MANGO

49 7.508 55 Malo Mejoramiento

LA - 500
CAVL - 12
MANGO

58 29.562 65 Regular Mejoramiento

14.294 79 Regular Mejoramiento

LA - 507
CAVL - 12
MANGO

66 5.519 73 Regular Mejoramiento

LA - 503
CAVL - 12
MANGO

64 11.91 75 Regular Mejoramiento

LA - 506
CAVL - 12
MANGO

Mantenimiento PeriódicoLA - 509
CAVL - 12
MANGO

41 9.319 46 Regular
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Laguna chica Olmos
El puente Olmos

San Cristobal chico Olmos
Oberasal Olmos

San Cristobal grande Olmos
cruz del perdón Olmos

piedra mora Olmos
pasaje norte Olmos
ancol cautivo Olmos

ancol chico Olmos
ancol grande Olmos

Ficuar Olmos
alto de chulle Olmos

Chuncar Olmos
Mi salvador Olmos
La colorada Olmos

Cerro de arena Olmos
corazón de jesús Olmos

alto de roque Olmos
alto de roque los sanchez Olmos

las pozas Olmos
Capilla central Olmos

puerta querpón Olmos
rinconada san isidro Olmos

El Mirador Jayanca
La Viña Jayanca

El Zapotal Jayanca
La represa laurel Jayanca

El Marco Jayanca
La Tranca Jayanca

Pan de Azucar Jayanca
Jayanca Jayanca
El arenal Jayanca

La Tomasita Jayanca
Soledad la victoria Jayanca
molino del carmen Motupe

Laja Blanca Chochope
Pampa de la aviación Chochope

Fundo gonzales Chochope
Chochope viejo Chochope

Jayanca Jayanca
Ojo de Toro parte alta Jayanca

Los Positos Morrope
San Cristobal Morrope

puplan Morrope
San Isidro (Huaca trapiche) Pacora

puplan Morrope
San Isidro (Huaca trapiche) Pacora

LA - 612 El romero Morrope CAVL - 8
CEREALES

38 4.105 43 Mala Mejoramiento

Arbozol Morrope
Quemazon Morrope
Las delicias Morrope

las palmeras Morrope
Los sanchez Morrope

lagartera Morrope
San carlos Morrope

delicias Morrope
cruz del medano Morrope

LA - 564

LA - 580

LA - 583

LA - 623

LA - 627

CAVL - 8
CEREALES

55 5.513 61 Bueno

Mantenimiento PeriodicoCAVL - 8
CEREALES

40 5.317 45 Regular

Mantenimiento Periodico

CAVL - 8
CEREALES

60 4.447 67 Mala Mejoramiento

LA - 531
CAVL - 12
MANGO

60

CAVL - 8
CEREALES

55

CAVL - 12
MANGO

LA - 559

5.278 61 Buena

LA - 510
CAVL - 12
MANGO

42 54.804 48 Regular Mejoramiento

R1403426
CAVL - 12
MANGO

52 4.827 58 Regular Mantenimiento Periódico

27.056 72 Bueno Mantenimiento Periódico

LA - 562
CAVL - 12
MANGO

57 6.876 64 Regular Mantenimiento Periódico

65

6.816 67 Regular Mejoramiento

CAVL - 8
CEREALES

38 12.557 43 Regular Mejoramiento

Mantenimiento Periódico
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Motupe Motupe
Chitarra Motupe

Las pampas Motupe
Pueblo Nuevo Motupe
Los Paredones Motupe

Tongorrape Motupe
Salitral Motupe

Pueblo Nuevo Salitral Motupe
Túcume Tucume

La Payesa Tucume
Los sanchez Tucume
El Carmen Tucume
Moyocupe Tucume

San Antonio Tucume
La Raya Tucume
El sifón Tucume

Playa Cascajal Olmos
cerro de cascajal Olmos

nichipo Olmos
agua santa Olmos
yausaque Olmos

Alan garcia Olmos
Brisa del río olmos Olmos

Olmos Olmos
Laguna del carmen Olmos

pupurre sagrado corazon Olmos
punpurre valle hermoso Olmos

nitape Olmos
el medano Olmos
la orchilla Olmos

la maravilla Olmos
Olmos Olmos
Nitape Olmos
Tunape Olmos

El muerto Olmos
Ficuar Olmos

El milagro Olmos
Ancol buenos aires Olmos

el colorado Olmos
La Victoria Olmos

Cenizo Olmos
Illimo Illimo

Huaca Rico Illimo
Chiromoyo Bajo Illimo

San Juan Illimo
Compuerta marcelo Illimo

Tabacal Tucume
Puente Tabla Tucume

Pacora Pacora
El huavo Pacora

Casa embarrada Pacora
San Pablo Pacora

Pacora Pacora
San Pablo Pacora

Pacora Pacora
Los ventura Pacora
Los bances Pacora

Huaca Bandera Pacora
Pueblo Viejo Pacora

Matriz comunidad Pacora
Santa Rosa Las Relaices Pacora

Pacora Pacora
Matriz Pacora

Matriz comunidad Pacora
Puente Machuca Pacora

Cerro escute Pacora
Huaca Rivera Pacora
El Porvenir Pacora

Santa Rosa Los Relaices Pacora

LA - 573

LA - 574

LA - 526

R1403633

LA - 603

LA - 606

CAVL - 8
CEREALES

49 4.988 55 Malo Mejoramiento

LA - 512

LA - 516

LA - 517

R1403363

R1403424

LA - 579

LA - 566

LA - 567

LA - 568

LA - 570

69 Bueno Mantenimiento Periódico

CAVL - 8
CEREALES

52 8.354 58 Regular Mantenimiento Periódico

Mantenimiento PeriodicoCAVL - 8
CEREALES

54 5.202 60 Buena

4.443 57
CAVL - 8

CEREALES
51

Mejoramiento
CAVL - 8

CEREALES
50 17.376 56 Regular

Buena Mejoramiento

CAVL - 8
CEREALES

49 8.565 55 Mala Mejoramiento

57 Buena Mantenimiento Periodico

5.075 41 Buena Mantenimiento Periodico

CAVL - 8
CEREALES

50 11.65 56 Buena Mantenimiento Periodico

CAVL - 8
CEREALES

36

CAVL - 8
CEREALES

51 7.88

CAVL - 8
CEREALES

51 8.919 57 Regular Mejoramiento

CAVL - 8
CEREALES

68 25.834 75 Regular Mejoramiento

CAVL - 8
CEREALES

62 7.513

10.01 46 Regular

Mejoramiento
CAVL - 8

CEREALES
37 15.129 42 Mala

Mejoramiento

5.335 64 Regular Mantenimiento Periodico

CAVL - 8
CEREALES

38

CAVL - 8
CEREALES

57

CAVL - 8
CEREALES

54 6.072 60 Regular Mantenimiento Periodico
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Cerro de falla Olmos
Boca chica santa lucia Olmos

boca chica Olmos
la ponderosa Olmos

insculas Olmos
La Virgen Olmos
Trapiche Olmos
El faique Olmos

La Victoria Olmos
tierra rajada Olmos
el progreso Olmos

tierra rajada 2 Olmos
huacrupe Olmos

Ñaupe San Lorenzo Olmos
Señor cautivo Olmos

Ñaupe Olmos
El Muerto Olmos

La Algodonera Olmos
pañala Olmos

Cutirrape Olmos
Calera Santa Rosa Olmos

Calera Santa Isabel Olmos
Virgen de Paita Olmos

Cruz de Paredones Lambayeque
Cruz Mediana Morrope

Mediana 25 de Febrero Morrope
LA - 661 Yencala Boggiano Garbanzal Lambayeque CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 58 4.407 65 Mala Mejoramiento

Mocce Antiguo Lambayeque
Yencala Boggiano Lambayeque

Sausal Rural Lambayeque
Yencala Leon I Lambayeque

LA - 665 Yencala Boggiano Lambayeque CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 53 5.645 59 Mala Mejoramiento
Yencala León El Huabo Lambayeque

Yencala León I Lambayeque
Lambayeque Viejo Lambayeque

San Romualdo Lambayeque
Casa Blanca Lambayeque

Verrugas Lambayeque
Carrizo Lambayeque

San José San José
Lambayeque Lambayeque

Fundo La Virgen Lambayeque
Maria Cruz Lambayeque
Huayabo San José
Gallito San José

Virgen Purisima de Lambayeque
Sialupe Baca Río Hondo Lambayeque

Sialupe Baca Lambayeque
Sialupe Baca Río Hondo Lambayeque
Sialupe Bacan el Gañan Lambayeque

Capilla Santa Rosa Lambayeque
Sialupe Baca Aujerada Lambayeque

Palacios Motupe
El Zarco Motupe

Humedades Motupe
Cerro La Vieja Motupe
Quina Quina Motupe

Salas Salas
R1403339 El Zarco Motupe CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 37 4.553 42 Regular Mejoramiento

Mantenimiento PeriódicoLA - 536 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 35 7.115 40 Regular

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 62 5.272 69 Regular Mantenimiento Periodico

Mejoramiento

LA - 667 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 49 8.176 55 Regular Mantenimiento Periodico

LA - 680 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 49 4.723 55 Mala

LA - 679

LA - 539 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 37 14.87 42

LA - 670 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 49

Mantenimiento PeriodicoLA - 666 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 62 4.241 69 Buena

R1403420 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 43 12.952 49 Regular

R1403421 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 41.00 12.508 46 Regular Mejoramiento

Rehabilitación

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 48 4.511 54 Regular MejoramientoR1403404

R1403419 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 54 5.538 60 Regular Mantenimiento Periódico

R1403423 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 65 32.359 72 Regular Mejoramiento

R1403536 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 82 16.239 90 Regular Mejoramiento

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 51 10.461 57 Regular Mantenimiento PeriodicoLA - 641

LA - 662 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 41 12.957 46 Regular Mejoramiento

9.017 55 Buena Mantenimiento Periodico

LA - 677 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 62 9.891 69 Regular Mejoramiento

Malo Mejoramiento

…/
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El Sauce Salas
Banco Salas

El Higueron Salas
El Naranjo Salas

Yerba Santa Salas
La Chira Salas

Succha Baja Salas
Succha Alta Salas
Shita Loma Salas

Pampa rume Salas
Salas Salas

La Peña Salas
Salas Salas

Polvadera Salas
Salas Salas

La Alita Salas
La Tranca Salas

Humedades Alto Salas
Tempon Bajo Salas
Tempon Alto Salas

Salas Salas
Pilasca Salas

R1403512 Shonto Salas CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 40 4.304 45 Regular Mejoramiento
La Muchal Salas
La Ramada Salas

Huamachuco Salas
Faicalito Salas
Murojaga salas

Tallapampa salas
Pampa colorada salas

caracha salas
Suropampa Salas

Laguna Salas
Huanama Salas

LA - 613 Monte Grande Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 59 5.942 66 Regular Rehabilitación
LA - 615 Dos Palos Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 57 6.621 64 Muy Mala Mejoramiento
LA - 619 Cartagena Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 55 8.966 61 Regular Rehabilitación

Morrope Morrope
Las Pampas Morrope

Las Pampas 2 Morrope
Santa Rosa Morrope
El Porvenir Morrope

Las Mercedes Morrope
LA - 636 La Zorra Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 52 4.913 58 Mala Rehabilitación

Monte grande Morrope
Annape Morrope

El hornito Morrope
Santa Isabel Morrope
Caracucho Morrope

cruce morales Morrope
R1403479 Paredones alto Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 47 5.486 53 Regular Mejoramiento

Annape Morrope
Carrizal Morrope

Morrope Morrope
Monte grande Morrope

R1403496 La colorada Morrope CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 41 10.037 46 Regular Mantenimiento Periódico
El Mirador Jayanca
Victor Raul Jayanca

Pampa de limo Jayanca
San Pablo Pacora
San Luis Pacora

Santa Isabel Pacora
Fundo Aguinaga Tucume

Sasape Viejo Tucume
Mendoza campo donico Tucume

Huaca de barro Morrope
San Antonio Tucume

La Raya Tucume
Fundo Lopez Tucume
Salinas Norte Tucume

Salinas Chancay Tucume
LA - 672 San Nicolas Lambayeque CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 53 4.905 59 Buena Mantenimiento Periodico

Ciudad de Dios San José
Colector San José
Baldera San José

LA - 770 Ciudad de Dios San José CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 60 6.204 67 Regular Rehabilitación
Salitral Mochumí

Huaca Reloj Mochumí
El cerezo Mochumí

Fundo Burga Mochumí
Valle Nuevo Mochumí

Huaca de Toro Mochumí
Muy finca siete Casinelli Mochumí

San Antonio Mochumí
Huaca de Toro Mochumí

Muy finca punto nueve Lambayeque
Punto nueve el arbusto Lambayeque

Sialupe Huamantanga Sector 
Punto Nueve

Lambayeque

Sialupe Huamantanga Los Ancajimas Lambayeque
Punto Nueve Lambayeque

San Antonio de Padua Lambayeque
Los Vilchez Lambayeque

Sialupe Huamantanga Los Mestas Lambayeque

R1403452 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 34 16.473 39 Regular Mantenimiento Periódico

LA - 686 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 62 9.353

R1403454 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 34 4.838 39 Regular Mejoramiento

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 45 12.024 51 Regular Mejoramiento

Mejoramiento

R1403511 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 56

69 Regular Mejoramiento

Mantenimiento PeriodicoLA - 681 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 37 4.876 42 Regular

Mejoramiento

Mejoramiento

Mejoramiento

R1403513

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 38 9.968 43 Regular

5.206

R1403504 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 55 10.695

63 Regular

R1403443 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 50 5.935 56 Regular

R1403516

Mejoramiento

R1403508 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 57 7.227 64 Regular

61 Regular Mejoramiento

Mejoramiento

R1403506 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 57 11.367 64 Regular Mantenimiento Periódico

R1403503 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 52 7.348 58 Regular

Mantenimiento PeriodicoLA - 620 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 51 7.388 57 Buena

R1403502 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 58 15.215 65 Regular Mejoramiento

39 Regular Mantenimiento Periódico

LA - 555 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 67 17.441 74 Regular Mantenimiento Periódico

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICAR1403494 34 4.897

LA - 607 44 12.214 50 Regular Mejoramiento

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 60 7.19 67 Buena Mantenimiento PeriodicoR1403171

CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA

R1403169 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 43 4.601 49 Buena Mejoramiento

R1403005 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 52 5.498 58 Mala Mejoramiento

LA - 767 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 53 5.302 59 Regular

R1403069 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 48 6.792 54 Regular Mejoramiento

LA - 684 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 52 7.698 58 Mala Mejoramiento

RehabilitaciónR1403071 CAVL - 20 INDUSTRIA AVICOLA Y CARNICA 43 5.458 49 Buena

…/
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Mocce Antiguo Lambayeque
San Miguel Lambayeque

Cadape Lambayeque
Sialupe Huamantanga Sector 1 Lambayeque

Mocce Antiguo Lambayeque
Cadape Lambayeque

LA - 692 Cadape Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 41 4.251 46 Mala Mejoramiento
Fundo La Virgen Lambayeque

Lambayeque Lambayeque
Mareategui Lambayeque

Eureka Lambayeque
Fundo la Virgen Lambayeque

Lambayeque Lambayeque
Eureka Lambayeque

Mareategui Lambayeque
Sausal Rural Lambayeque

Eureka Lambayeque
Mareategui Lambayeque

Eureka Lambayeque
Mareategui Lambayeque

Lambayeque Viejo Lambayeque
San Romualdo Lambayeque

R1403231 Sialupe Huamantanga Sector 1 Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 62 4.117 69 Muy Mala Mejoramiento
Sausal Rural Lambayeque

Eureka Lambayeque
Mareategui Lambayeque

R1403241 Cadape Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 53 4.379 59 Mala Mejoramiento
R1403243 Cadape Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 62 7.171 69 Mala Mejoramiento

Yencala Leon I Lambayeque
Yencala Leon el Huabo Lambayeque

Lambayeque Lambayeque
Fundo La Virgen Lambayeque

Maria Cruz Lambayeque
San Pedro Lambayeque
Paredones Lambayeque

Mirador Lambayeque
R1403305 Huayabo Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 48 5.87 54 Regular Mantenimiento Periodico
R1403591 Muy finca punto nuevo rama cabrera Lambayeque CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 22 4.128 26 Regular Rehabilitación

Sialupe Baca el Gañan Lambayeque
Punto Cuatro Mochumí

Motupe Motupe
Prada Motupe

Cuadrado Motupe
Los sanchez Motupe

Huamantanga Motupe
Santa Julia Motupe

Salitral Motupe
Pueblo Nuevo Salitral Motupe

El Zapote Motupe
Ojo de Toro Jayanca
El Progreso Jayanca

R1403343 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 71 7.02 79 Regular Mejoramiento

CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 43 7.326 49 Mala MejoramientoR1403299

CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOSR1403601 55 4.818 61 Regular Rehabilitación

R1403239 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 56 9.789 63 Mala Mejoramiento

R1403283 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 62 5.489 69 Regular Mejoramiento

R1403044

R1403060

CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS

CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS

52 5.129

6.053

R1403042 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS

LA - 716 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 53 8.319

R1403034

LA - 718

58

49 4.508 55

Buena

Regular

Mantenimiento Periodico

Mejoramiento

53 9.183 59 Regular

52 4.967 58 Mala Mejoramiento

LA - 689 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 57

LA - 572
CAVL - 13

PALTA
39 4.635 44 Regular Mantenimiento Periódico

Mantenimiento PeriódicoLA - 524
CAVL - 8

CEREALES
51 5.364 57 Bueno

64 Regular Mantenimiento Periodico

LA - 691 CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 58 13.773 65 Regular Mejoramiento

59 Buena Mantenimiento Periodico

CAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS 43 8.337 49 Mala Mejoramiento

MejoramientoCAVL - 16 PRODUCTOS LACTEOS

Fuente: Elaboración propia, con datos del Inventario Vial Georefenciado 2021, Cuadro N° 28 y Cuadro N° 38.

De acuerdo a la información del Cuadro N° 41 se han identificado un total de 159 rutas vecinales en la 
provincia de Lambayeque que requieren ser intervenidas a través de rehabilitación/mejoramiento o man-
tenimiento, dependiendo del estado de conservación en que se encuentren. La demanda total equivale a 
1,489.778 Km, de los cuales 515.194 Km corresponden a 55 rutas con necesidad de mantenimiento perió-
dico, 867.65 Km a 91 rutas que necesitan mejoramiento y 106.935 Km a 13 rutas que necesitan rehabilita-
ción.
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La importancia de la capacidad productiva para este tipo de demanda, está encabezada por la producción 
la cadena de industria cárnica y avícola en 49 rutas, producción de Cereales en 39 rutas, productos lácteos en 
22 rutas, producción de Mango en 15 rutas, producción de palta en 18 rutas, producción de cítricos en 13 
rutas y la producción de pimiento en 3 rutas. En cuanto a tráfico proyectado, se ha determinado un TPDA 
proyectado al año 2026 de 8,895 vehículos de pasajeros y de carga por día, frente a los 7,917 vehículos del 
TPDA en el año 2021, lo cual evidencia un incremento en la demanda vial del 12.35%.
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Capítulo 7. Capacidades institucionales para la 
gestión vial

7.1. Capacidades Institucionales
En esta sección se analiza el tema de la capacidad institucional del gobierno local en el ámbito de la pro-

vincia de Lambayeque, para el desarrollo de la gestión vial en el marco de cumplimiento de sus funciones y 
competencias. Este diagnóstico institucional está referido a un campo específico, la gestión vial, que incor-
pora la logística del transporte y competitividad como factores de desarrollo económico territorial.

En primer lugar, en el Cuadro N° 42 se presentan las funciones de las instancias encargadas de la gestión vial 
a nivel provincial, con relación a los recursos humanos y técnicos con los que cuenta, con el objeto de identificar 
la posible brecha que pudiera existir para que la instancia de gestión cumpla a cabalidad con su rol y funciones.

Cuadro N° 42. Dotación actual y requerida de recursos para los órganos de gestión vial municipal

A R D A R R A R D
Instituto Vial Provincial de Lambayeque 5 8 3 1 0 0 7 9 2

Municipalidad Provincial de Lambayeque 12 16 4 1 0 0 10 18 8
Municipalidad Distrital de Olmos 5 8 3 1 0 0 4 8 4
Municipalidad Distrital de Pacora 6 8 2 1 0 0 3 6 3

Municipalidad Distrital de Chochope 6 8 2 1 0 0 10 13 3
Municipalidad Distrital de Illimo 10 13 3 1 0 0 8 15 7

Municipalidad Distrital de Jayanca 7 12 5 1 0 0 10 13 3
Municipalidad Distrital de Mochumi 6 8 2 1 0 0 3 6 3
Municipalidad Distrital de Morrope 6 8 2 1 0 0 10 13 3
Municipalidad Distrital de San José 5 8 3 1 0 0 7 10 3
Municipalidad Distrital de Motupe 7 10 3 1 0 0 8 13 5
Municipalidad Distrital de Salas 6 8 2 1 0 0 3 6 3

Municipalidad Distrital de Tucume 6 8 2 1 0 0 6 13 7

Fuente: Elaboración propia, con datos de la Municipalidad Provincial de Lambayeque y Municipalidades Distritales.

Intitución
Humanos* Recursos

Infraestructura*
Equipo*

A* = Actual, R = Requerido, D = Deficit
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Por otro lado, la información referida a la evaluación de las asignaciones presupuestales con el nivel de 
cumplimiento de las metas establecidas, referidas a la infraestructura vial del gobierno local de la provincia 
de Lambayeque, también será utilizada para reforzar el análisis de capacidades. En ese sentido, el Cuadro 
N° 43 Ejecución de metas financieras de infraestructura vial, muestra para los tres últimos años la evalua-
ción presupuestal de los proyectos viales, según Programa (Rehabilitación, Mejoramiento, Mantenimiento 
y Construcción) e inversión municipal destinada a infraestructura vial.

Los resultados obtenidos permiten ver el grado de eficacia de la gestión vial a nivel provincial y, como parte 
del análisis de capacidades institucionales, estos contribuirán a optimizar los recursos institucionales existentes.

Cuadro N° 43. Ejecución de metas financieras de Infraestructura Vial

Meta 
Presupuestal 

S/.

Ejecución
S/.

Ppto.
Ejecutado

%

Meta 
Presupuestal 

S/.

Ejecución
S/.

Ppto.
Ejecutado

%

Meta 
Presupuestal 

S/.

Ejecución
S/.

Ppto.
Ejecutado

%
Mejoramiento 17,500 17,499 99.99 60,716 58,715 96.7
Rehabilitación 40,000.00 40,000.00 100
Mantenimiento

Rutinario 338,979 332,588 98.11 211,957 150,723 71.11 141,304 95,733 67.75

Mantenimiento
Periodico 620,568 600,381 96.75 551,239 551,239 100.00 643,234 643,234 100.00

Total 977,047 950,468 97.28 803,196 741,962 92.38 845,254 797,682 94.37
Ppto Total de 

Inversión 
Provincial

70,408,758 40,616,479 57.69 68,769,277 43,475,621 63.22 117,373,785 54,017,164 46.02

% Inversión Vial 
Vs

Inversión Total
1.39 2.34 1.17 1.71 0.72 1.48

Programas

Año 2018 Año 2019 Año 2020

Fuente: Elaboración propia, con datos de Transparencia económica - MEF

En el siguiente gráfico que resume la información presentada en el Cuadro N° 43, se puede observar 
cómo ha variado el nivel de ejecución presupuestal destinada a proyectos viales en la provincia de Lambaye-
que. En relación a la ejecución de proyectos para rehabilitación de obras viales a nivel provincial no se han 
realizado durante los años 2018 al 2020.

Para proyectos de mantenimiento rutinario la situación fue distinta, al registrar un aumento de 98.11% 
en el año 2018, hasta alcanzar una disminución en el año 2020 en 67.75%, esto debido al aumento en el 
monto en soles de ejecución presupuestal fue mayor a los incrementos registrados en la meta presupuestal 
en los años analizados.

En el caso de proyectos de mantenimiento periódico, en el año 2018 se registró un valor de 96.75% y en 
los años 2019 y 2020 alcanzo el 100%, esto demuestra un adecuado control entre la ejecución presupuestal 
y la meta presupuestal. 

Adicionalmente también se puede ver la evolución de la Inversión Vial a nivel de la provincia de Lamba-
yeque en forma agregada. En general, se puede observar que la inversión provincial tuvo una tendencia esta-
ble ligeramente creciente registrando una disminución de 57.69% en el año 2018 hasta alcanzar el 46.02% 
en el 2020.



Construyendo Caminos: Estrategias para el Desarrollo Vial en la Provincia de Lambayeque 2021 – 2026

187

Otro aspecto importante a analizar, es la ratio Inversión Vial de la provincia de Lambayeque versus Inver-
sión Total de esta provincia. De la última fila del Cuadro N° 43 se observa que esta ratio ha disminuido de 
2.34% hasta 1.48% entre los años 2018 - 2020, lo cual refleja la disminución de la inversión vial como parte 
importante de la inversión total de la provincia de Lambayeque.

% Presupuesto ejecutado de Proyectos Viales – Provincia de Lambayeque 

99.99% 98.11% 96.75%100.00%

71.11%

100.00%
96.70%

67.75%

100.00%

0.00%

20.00%

40.00%

60.00%

80.00%

100.00%

120.00%

Mejoramiento Rehabilitación Mantenimiento
Rutinario

Mantenimiento
Periodico

Año 2018 Ppto.
Ejecutado
%

Año 2019 Ppto.
Ejecutado
%

Año 2020 Ppto.
Ejecutado
%

En el Cuadro N° 44 se han identificado los problemas, soluciones y acciones de mejora de la gestión vial 
a nivel de gobierno local de la provincia de Lambayeque. Remarcando que las acciones detalladas formarán 
parte de la propuesta de intervención en el aspecto institucional del PVPP. 

Cuadro N° 44. Problemas, soluciones y acciones de mejora de la gestión vial
Área Problemas Soluciones Acciones

Estructura Organica
No existe un area encargada de la 
Gestión Vial en el Organigrama y 

documentos de gestión municipal

Modificar documentos de gestión municipal, basado en informes 
tecnicos y legales, para su aprobación en cesión de consejo.

Implementación del area creada, con personal 
tecnico de planta, 

brindandole todas las capacitaciones 
correspondientes para el adecuado 

desempeño de sus funciones
Capacidades Instaladas 

(Infraestructura, personal, 
equipamiento)

Limitados recursos económicos para 
comprar, operar y mantener los equipos 

y maquinarias

Certificaciones presupuestales y programas de mantenimientos 
oportunos de los equipos y maquinaria pesada 

Elaboración de Fichas IOARS, Expedientes 
tecnicos y Gestión ante el GORE Lambayeque, 

Gobierno Central

Gestión Vial
Limitada capacidad de gestión vial por 
parte de los funcionarios designados y 

autoridades elegidas por el pueblo

Fortalecer la Gobernabilidad e institucionalidad con el Gobierno 
Regional de Lambayeque e inclusión de la programación de 

inversiones programada para el año correspondiente. Asimismo 
solicitar los recursos economicos al Ministerio de economia y 

finanzas de acuerdo a la programa de inversiones programadas 
para el año correspondiente que figura en los planes de desarrollo 
concertado y presupuestos participativos de los Gobiernos Locales.

Convenios Interinstitucionales.
Solicitar la programación de recursos 

economicos por parte del Ministerio de 
economia y finanzas para la atención de la 

gestión vial.

Presupuesto y financiamiento Limitado y deficiente
Priorización de Proyectos Viales de acuerdo a la Programacuón de 
Inversiones que se encuentra aprobado en el Plan Vial Provincial 

Participativo de Lambayeque

Determinación de la certificación presupuestal 
oportuna.

Procedimientos Burocraticos y falta de integridad Simplificación de procedimientos administrativos 
Informes tecnicos, legales, acuerdos, 

resoluciones
Otros - - -

Fuente: Elaboración propia.
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Capítulo 8. Propósito del plan vial provincial

8.1. Objetivos y Metas
Como se puede apreciar en el siguiente diagrama, el objetivo estratégico del plan vial se deriva del plan 

de desarrollo concertado de la provincia de Lambayeque, manteniendo un alineamiento con los objetivos 
del PDCR de Lambayeque. A su vez se pueden evidenciar los objetivos específicos del PVPP Lambayeque y 
asimismo los indicadores y las metas asociadas.

Alineamiento de Objetivos del PVPP – Lambayeque con los del PDCL – Lambayeque y PDCR - Lambayeque

OBJETIVO ESTRATEGICO
PDRC Lambayeque: 

Competitividad territorial 
sostenible con generación 
de riqueza y empleodigno 

utilizando tecnologías 
apropiadas.

OBJETIVO ESPECIFICO 2
PDRCLambayeque: 

Desarrollo de la 
Conectividad Territorial e 
Infraestructura Productiva

OBJETIVO ESTRATEGICO 02
PDCLambayeque: 

“Promover la 
Competitividad de Cadenas 

Productivas yde Valor en 
Bienes y Servicios”

Objetivo 
inclusión social 

acceso a los 
servicios

% De 
personas 

que 
acceden a 
servicios

80% Personas 
acceden a servicios 

de salud y 
educación

Se genera una 
disminución del 
15% en la tarifa 
del transporte

OBJETIVO ESPECÍFICO08
PDC Lambayeque:

Implementar la articulación 
y equipamiento territorial

OBJETIVOESTRATEGICO
PVPP Lambayeque: Mejorar 

el nivel de conectividad y 
transitabilidad de la red vial 

de la provincia de 
Lambayeque, integrando 

económicamente a los 
centros poblados no 

articulados y mejorando el 
acceso de la población alos 

servicios sociales básicos

% De 
disminución 
de la tarifa de 
transportes

Objetivo 
integración al 

mercado -
cadenas de valor 

(corredor 
logístico)

% De 
reducción 
de tiempo 
de viaje

Se genera 20% de 
reducción en el 
tiempo de viaje 

promedio

% De 
disminución 

de costos 
logísticos de 
transporte

Se genera una 
disminución del 
10% en los costos 

logísticos de 
transporte

MetaIndicadorObjetivo 
Especifico

Fuente: Elaboración propia, con datos del PDC – Lambayeque y PDCR – Lambayeque.
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8.2. Estrategias
En concordancia con los enfoques que orientan la formulación del plan vial, las estrategias para la imple-

mentación comprenden:
i.	 Priorización de los 06 caminos y 638 rutas asociadas a los corredores logísticos (de centros de pro-

ducción a centros de acopio o mercado) para mejorar la competitividad local regional, aportando 
al desarrollo de las cadenas logísticas y cadenas de valor priorizadas a nivel nacional y a nivel de la 
provincia de Lambayeque. Facilitando el comercio de los principales productos como son la Arroz, 
Mango, Maíz Amarillo Duro, Palta, Limón Sutil, Pimiento, productos lácteos y cárnica.

ii.	 Priorización de los 06 caminos y 638 rutas que faciliten el acceso de la población de la provin-
cia a servicios básicos de salud y educación.

iii.	 Promoción de alternativas tecnológicas compatibles con la realidad geográfica y demanda de 
tráfico en las intervenciones viales, como uso de pavimentos económicos o soluciones básicas 
(caminos afirmados estabilizados sin recubrimiento, caminos afirmados estabilizados con re-
cubrimiento, caminos	 con	 soluciones	 básicas pavimentadas); la alternativa que 
será determinada al evaluar la decisión de realizar la inversión. Asimismo, promover inter-
venciones en red (mallas) en el contexto del enfoque de presupuesto por resultados.

iv.	 Elaboración participativa del plan vial a través de la constitución de un equipo técnico multi-
gerencial y multidisciplinario, liderado por un coordinador, y participación de actores sociales 
(comunidades campesinas, agentes municipales, tenientes gobernadores, etc) como organiza-
ciones profesionales, gremios empresariales y universidades, entre otros, que transparenten el 
proceso de formulación y socializando de los resultados del plan.

v.	 Elaboración del Presupuesto Multianual de Intervenciones (PMI) a 3 años, el cual compren-
derá al conjunto de vías consideradas prioritarias de intervención por su impacto en la obten-
ción de los productos y resultados a nivel de la provincia de Lambayeque. Permitirá la toma de 
previsiones de gasto y financiamiento de la ejecución, sirviendo como base para la elaboración 
de los instrumentos operativos de gestión (POA y presupuesto anual de intervenciones). El 
presupuesto multianual será actualizado anualmente de acuerdo a las prioridades establecidas 
en el plan vial y capacidades financieras del gobierno municipal.

vi.	 El Plan Operativo Anual (POA) y Presupuesto Anual de intervenciones en vialidad son ela-
borados de acuerdo a las prioridades establecidas en el Presupuesto Multianual de Interven-
ciones a 3 años. El presupuesto de intervenciones del año en curso corresponderá al primer 
año del PMI y formará parte del Presupuesto Inicial de Apertura (PIA) de la Municipalidad 
Provincial de Lambayeque.

vii.	 Promoción de la participación privada en la ejecución de los proyectos viales priorizados en 
el PVPP de Lambayeque, mediante modalidades alternativas de financiamiento, como Obras 
por Impuestos (Oxl) y Asociaciones Público Privadas (APP), Cooperación Internacional 
(BID, JICA, GIZ, CAF, etc).
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viii.	 Fortalecimiento de capacidades de gestión vial de la Municipalidad Provincial de Lambaye-
que, con el objetivo de contar con especialistas capaces de gestionar los diferentes procesos 
de ejecución del PVPP de Lambayeque, garantizando una cartera de proyectos con estudios 
de pre inversión debidamente financiada, reforzando el funcionamiento de las unidades de 
planificación, estudios y obras, monitoreo y evaluación de la municipalidad. Estas acciones 
deben incorporarse en el presupuesto municipal.

ix.	 Incorporación de enfoques transversales en el PVPP de Lambayeque como son los temas de 
seguridad vial, gestión socio ambiental, equidad de género e interculturalidad.

x.	 Gestión y ejecución de alianzas estratégicas con el Gobierno Regional de Lambayeque, con 
Gobierno locales de la Provincia de Lambayeque, programas y proyectos de desarrollo rural, 
empresas privadas (mineras u otras), entidades de cooperación técnica y financiera.

xi.	 Amplia difusión del PVPP de Lambayeque y de su ejecución, como una forma de generar 
compromiso de las autoridades provinciales ante la población. Con ello también se busca 
promover la participación de la población en el buen uso y cuidado de las vías.

xii.	 Constitución de un equipo técnico de Seguimiento y Monitoreo de la ejecución del PVPP de 
Lambayeque, liderado por el Instituto Vial Provincial de Lambayeque que reportará a las au-
toridades municipales sobre los avances y problemas de ejecución que pudieran presentarse.

xiii.	 El seguimiento y monitoreo del plan vial provincial participativo de Lambayeque debe ser 
parte del sistema de monitoreo y evaluación para la gestión por resultados de la Municipali-
dad Provincial de Lambayeque.
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Capítulo 9. Programación de las intervenciones viales

9.1. Priorización de los Caminos Vecinales (CV)
Una vez elegidos los caminos, en el Cuadro N° 45 se presentan los resultados del cálculo del Índice de 

Priorización de Caminos Vecinales para la provincia de Lambayeque (IP), el cual es medido a partir de 5 di-
mensiones que permiten identificar el grado de competitividad económica de cada camino. Las dimensiones 
son las siguientes: 1) Infraestructura asociada a cadenas de valor medida a través de volumen de producción; 
2) Complementariedad vial medida a través de la conectividad del camino a un corredor logístico o a una 
vía alimentadora nacional o regional; 3) Integración medida a través del N° de capitales conectadas y N° 
pobladores conectados; 4) Accesibilidad medida a través del N° de centros educativos y de centros de salud a 
los que se tiene acceso a través del camino; 5) Potencialidades medidas a través del N° de hectáreas de cultivo 
para la producción en la provincia de Lambayeque. Adicionalmente se ingresó la información general acerca 
de las 159 rutas elegidas, como código de ruta, longitud, departamento, provincia y distrito.

Cuadro N° 45. Elegibilidad de los caminos de la Provincia de Lambayeque
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Figura N° 06: Plan de Implementación

Contar con Resolución de Alcaldía que aprueba el PVPP -
Lambayeque y ordena su incorporación en los planes y 
presupuestos operativos de la Municipalidad Provincial de 
Lambayeque.

Difusión del plan a nivel Provincial.
Habilitación de recursos humanos y físicos (oficina, equipo y 

mobiliario, materiales).
Capacitación sobre gestión vial a personal involucrado de las 

municipalidades de la provincia de Lambayeque.
Designación de coordinador de ejecución y equipo u oficina a 

cargo de la ejecución.
Gestiones anuales de incorporación y financiamiento en los 

planes operativos.

Instrumentos 

Operativos de 

Ejecución

Contar con POA, Presupuesto Anual y PIA, derivados del 
Presupuesto Multianual a 3 años, aprobados.

Contar con Programa anual de adquisiciones de bienes y 
servicios (PAC). Contar con Términos de referencia para 
contrataciones y adquisiciones.

Reglamento (o similar) de Comité de Seguimiento.

Realizar monitoreo de la ejecución del plan vial a través de 
informes trimestrales, semestrales y anuales de ejecución.

Elaboración de Línea Base.
Adopción de Indicadores de gestión.
Determinación de responsable y equipo de monitoreo y 

evaluación.
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Cuadro N° 46: Cálculo del Índice de Priorización de Caminos Vecinales
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Fuente: Elaboración propia, con datos de Escale 2021, Red de Salud Lambayeque 2021, Estadísticas de las campañas 
agrícolas (Agencia Agraria Lambayeque), IVG – 2021. 
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Finalmente se obtuvieron puntuaciones para las 159 rutas evaluadas, las mismas que se realizaron a través 
del aplicativo de Excel denominado Modelo para la priorización de caminos y habiendo realizado la coordi-
nación al funcionario de Provias Descentralizado Eco. Luis Cabezas de Provias Descentralizado de la Sede 
Principal, manifestó que se ingresara 100 rutas en un primer Excel para su análisis, posteriormente en otro 
Excel 59 rutas para continuar con el análisis, debido a que el aplicativo creado solo puede analizar 100 rutas, 
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arrojándonos los caminos con mayores valores de índice de Priorización que se muestran a continuación:

Cuadro N° 47: Priorización
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9.2. Priorización de los Caminos de Herradura
En la provincia de Lambayeque no tiene caminos de herradura debido a las características morfológicas 

de relieve plano aluvial típico, en el trabajo de campo realizado en el Inventario Vial Georeferenciado 2021.
Los senderos peatonales utilizados por los pobladores son las mismas vías vecinales inventariadas, que 

son amplias y con mucho tiempo de existencia. Estas se integran a caminos ubicados junto a las acequias y 
chacras, debido a que el asentamiento de las poblaciones es disperso y está concentrado básicamente alrede-
dor de la propiedad rural.

Al ser un terreno plano extenso, predominantemente agrícola, con un sistema de distribución de agua 
por canales amplios de gradiente fuerte, existen alcantarillas aéreas de concreto para el riego de areas inter-
medias, las mismas que son utilizadas como puentes peatonales sobre el nivel de las aguas corrientes de los 
canales y drenes. Estas alcantarillas, junto a los caminos de las chacras, configuran múltiples y cortos sende-
ros peatonales.

Por lo tanto, no se ha procedido a obtener una lista de CH priorizados que formen parte del Programa 
y Presupuesto de Intervenciones.

9.3. Programa de Intervención
Posteriormente se realizó la evaluación de costos del programa, la especificación del financiamiento que 

se necesita, las posibles fuentes de obtención y las responsabilidades en el orden institucional.
Asimismo, los caminos priorizados, antes de plantearse el programa de intervención, fueron verificados 

pudiendo determinarse si cuentan con estudios de pre inversión y/o expediente técnico. Para los efectos se 
elaboran los cuadros N° 48 y 49.
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Cuadro N° 48: Nivel de Intervención de Caminos Vecinales según priorización

C13 LA - 520 Emp. PE-1N J - Tongorrape - Vado -Emp. LA-100 ( Dv. Marripon).
Mantenimiento 

Periódico
No se identifico

C158 LA - 524 Emp. PE-1N J - Salitral -Sapotal.
Mantenimiento 

Periódico
No se identifico

C1 LA - 554 Emp. PE-1N J - Puerto Rico -Pta. Carretera.
Mantenimiento 

Periódico
No se identifico

C3 LA - 610 Emp. PE-1N J (Mochumi) -Emp. LA-606 (Cachinche)
Mantenimiento 

Periodico
No se identifico

C10 LA - 657 Emp. LA-107 -Emp. LA-650 Rehabilitación No se identifico

C136 LA - 681 Emp. PE-1N - Sialupe Huamantaya -Emp. LA-680
Mantenimiento 

Periodico
No se identifico

C28 LA - 564 Emp. PE-1N J (Jayanca) - Achotal -Pta. Carretera.
Mantenimiento 

Periódico
No se identifico

C6 LA - 645 Emp. LA-643 - Pueblo Nuevo -Emp. LA-646 Mejoramiento No se identifico

C148 R1403231
Emp. LA-690 - Caserio La Carpa - La Huamantaga Sector III -Emp. LA-

691
Mejoramiento No se identifico

C153 R1403299 Emp. LA-667 -  Sector Guayas -Emp. LA-670 Mejoramiento No se identifico

Camino Vecinal
Codigo de

Ruta
Tramos Nivel de intervención Nivel de Estudio/Etapa

Fuente: IVG – 2021

Cuadro N° 49: Programa de Intervención

 
C13 LA - 520

Emp. PE-1N J - Tongorrape - Vado -
Emp. LA-100 ( Dv. Marripon).

Mantenimiento Periódico 1° 7.18 MP R MR MR MR

C158 LA - 524 Emp. PE-1N J - Salitral -Sapotal. Mantenimiento Periódico 2° 5.36 MP R MR MR MR

C1 LA - 554
Emp. PE-1N J - Puerto Rico -Pta. 

Carretera.
Mantenimiento Periódico 3° 4.13 MP R MR MR MR

C3 LA - 610
Emp. PE-1N J (Mochumi) -Emp. LA-606 

(Cachinche)
Mantenimiento Periodico 4° 5.44 MP R MR MR MR

C10 LA - 657 Emp. LA-107 -Emp. LA-650 Rehabilitación 5° 5.44 R MR MR MR MP

C136 LA - 681
Emp. PE-1N - Sialupe Huamantaya -

Emp. LA-680
Mantenimiento Periodico 6° 4.88 MP R MR MR MR

C28 LA - 564
Emp. PE-1N J (Jayanca) - Achotal -Pta. 

Carretera.
Mantenimiento Periódico 7° 5.51 MP R MR MR MR

C6 LA - 645
Emp. LA-643 - Pueblo Nuevo -Emp. LA-

646
Mejoramiento 8° 4.34 R MR MR MR MP

C148 R1403231
Emp. LA-690 - Caserio La Carpa - La 

Huamantaga Sector III -Emp. LA-691
Mejoramiento 9° 4.12 R MR MR MR MP

C153 R1403299
Emp. LA-667 -  Sector Guayas -Emp. LA-

670
Mejoramiento 10° 7.33 R MR MR MR MP

Long
(Km)

Camino Vecinal
Codigo de

Ruta
Tramos Nivel de intervención Prioridad 2022 2023 2024 2025 2026

Fuente: IVG – 2021.

Tener en cuenta que el mantenimiento rutinario (MR) se realiza inmediatamente después de una Reha-
bilitación (R) o mejoramiento (M) o construcción nueva (CN) de la vía vecinal; el mantenimiento periódi-
co se realizara (MP) luego de tres años de mantenimiento rutinario.
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9.4. Presupuesto de Programa de Intervención
Para el cálculo del presupuesto del programa de intervenciones se utilizaron los costos promedios de los 

diferentes niveles de intervención en la provincia de Lambayeque. Este programa considera a los caminos ve-
cinales priorizados, diferenciados por tipo de intervención a partir de lo cual se presenta en el Cuadro N° 50.

Programa de intervención trienal
El programa de intervenciones ha sido estimado también para el periodo correspondiente a los tres pri-

meros años iniciales de ejecución del PVPP – Lambayeque, teniendo en cuenta las posibilidades financieras 
de la municipalidad y tomando en consideración las diversas fuentes de financiamiento. Siendo importante 
incorporar esta programación al presupuesto y programa de inversiones trienal de la Municipalidad Pro-
vincial de Lambayeque, el cual será la base para la elaboración del presupuesto vial anual. En relación a lo 
descrito se presenta a continuación el Cuadro N° 51.

Cuadro N° 50: Presupuesto del Programa de intervención quincenal (S/.)

C13 LA - 520 Emp. PE-1N J - Tongorrape - Vado -Emp. LA-100 ( Dv. Marripon). Mantenimiento Periódico 1° 7.18 109,311.66 3,482,739.29 109,311.66 109,311.66 109,311.66 3,919,985.93

C158 LA - 524 Emp. PE-1N J - Salitral -Sapotal. Mantenimiento Periódico 2° 5.36 81,664.03 2,601,868.18 81,664.03 81,664.03 81,664.03 2,928,524.31

C1 LA - 554 Emp. PE-1N J - Puerto Rico -Pta. Carretera. Mantenimiento Periódico 3° 4.13 62,816.14 2,001,362.44 62,816.14 62,816.14 62,816.14 2,252,627.01

C3 LA - 610 Emp. PE-1N J (Mochumi) -Emp. LA-606 (Cachinche) Mantenimiento Periodico 4° 5.44 82,821.09 2,638,732.83 82,821.09 82,821.09 82,821.09 2,970,017.19

C10 LA - 657 Emp. LA-107 -Emp. LA-650 Rehabilitación 5° 5.44 2,638,732.83 82,821.09 82,821.09 82,821.09 82,821.09 2,970,017.19

C136 LA - 681 Emp. PE-1N - Sialupe Huamantaya -Emp. LA-680 Mantenimiento Periodico 6° 4.88 74,234.49 2,365,158.32 74,234.49 74,234.49 74,234.49 2,662,096.29

C28 LA - 564 Emp. PE-1N J (Jayanca) - Achotal -Pta. Carretera. Mantenimiento Periódico 7° 5.51 83,886.80 2,672,687.11 83,886.80 83,886.80 83,886.80 3,008,234.33

C6 LA - 645 Emp. LA-643 - Pueblo Nuevo -Emp. LA-646 Mejoramiento 8° 4.34 2,106,620.71 66,119.85 66,119.85 66,119.85 66,119.85 2,371,100.12

C148 R1403231
Emp. LA-690 - Caserio La Carpa - La Huamantaga Sector III -Emp. LA-

691
Mejoramiento 9° 4.12 1,996,996.89 62,679.12 62,679.12 62,679.12 62,679.12 2,247,713.38

C153 R1403299 Emp. LA-667 -  Sector Guayas -Emp. LA-670 Mejoramiento 10° 7.33 3,553,558.22 111,534.43 111,534.43 111,534.43 111,534.43 3,999,695.95

TotalCamino Vecinal
Codigo de

Ruta
Tramos Nivel de intervención Prioridad

Long
(Km)

2022 2023 2024 2025 2026

Fuente: De la Matriz de Priorización. Costos promedios tomados de Provias Nacional.

Cuadro N° 51: Programa de intervención trienal (S/.)

C13 LA - 520 Emp. PE-1N J - Tongorrape - Vado -Emp. LA-100 ( Dv. Marripon). Mantenimiento Periódico 1° 7.18 109,311.66 3,482,739.29 109,311.66 3,701,362.61

C158 LA - 524 Emp. PE-1N J - Salitral -Sapotal. Mantenimiento Periódico 2° 5.36 81,664.03 2,601,868.18 81,664.03 2,765,196.24

C1 LA - 554 Emp. PE-1N J - Puerto Rico -Pta. Carretera. Mantenimiento Periódico 3° 4.13 62,816.14 2,001,362.44 62,816.14 2,126,994.72

C3 LA - 610 Emp. PE-1N J (Mochumi) -Emp. LA-606 (Cachinche) Mantenimiento Periodico 4° 5.44 82,821.09 2,638,732.83 82,821.09 2,804,375.01

C10 LA - 657 Emp. LA-107 -Emp. LA-650 Rehabilitación 5° 5.44 2,638,732.83 82,821.09 82,821.09 2,804,375.01

C136 LA - 681 Emp. PE-1N - Sialupe Huamantaya -Emp. LA-680 Mantenimiento Periodico 6° 4.88 74,234.49 2,365,158.32 74,234.49 2,513,627.31

C28 LA - 564 Emp. PE-1N J (Jayanca) - Achotal -Pta. Carretera. Mantenimiento Periódico 7° 5.51 83,886.80 2,672,687.11 83,886.80 2,840,460.72

C6 LA - 645 Emp. LA-643 - Pueblo Nuevo -Emp. LA-646 Mejoramiento 8° 4.34 2,106,620.71 66,119.85 66,119.85 2,238,860.42

C148 R1403231 Emp. LA-690 - Caserio La Carpa - La Huamantaga Sector III -Emp. LA-691 Mejoramiento 9° 4.12 1,996,996.89 62,679.12 62,679.12 2,122,355.13

C153 R1403299 Emp. LA-667 -  Sector Guayas -Emp. LA-670 Mejoramiento 10° 7.33 3,553,558.22 111,534.43 111,534.43 3,776,627.08

2022 2023 2024 TotalCamino Vecinal
Codigo de

Ruta
Tramos Nivel de intervención Prioridad

Long
(Km)

Fuente: De la Matriz de Priorización. Costos promedios tomados de Provias – Nacional.
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9.5. Financiamiento
Uno de los elementos estratégicos que le da viabilidad a todo plan, cualquiera que sea su naturaleza, 

constituye el financiamiento. En este sentido, a continuación, se presenta información acerca de las fuentes 
de financiamiento utilizadas para proyectos de inversión para el año 2020 a nivel de la provincia de Lamba-
yeque. Es interesante hacer notar que la mayoría de actividades presentadas en la programación del PVPP- 
Lambayeque, se intervendrán a través de proyectos de inversión o para la continuación de estos según la 
etapa en que se encuentren.

Al año 2020 se puede ver que se han asignado recursos a los Gobiernos Locales de la provincia de Lam-
bayeque por un monto de S/ 308,575,906 reflejados en el PIM, orientados a financiar proyectos de inver-
sión. Para el mismo año, se observa que solamente se ejecutó el 50.0% de estos recursos por un valor de S/ 
190,110,204. Tomando como referencia estos valores para comparar, del Cuadro N° 52 podemos ver la 
existencia de una necesidad de financiamiento para intervenciones viales por un monto de S/ 14’643,852 
promedio por año del programa de intervención, lo cual equivale al 3.85% del PIM - 2020, lo cual muestra 
que las municipalidades provinciales poseen los recursos financieros para afrontar el financiamiento del 
programa vial.

Cuadro N° 52. Recursos destinados a proyectos en los Gobiernos Locales de la Provincia de Lambayeque 
según fuente de financiamiento – año 2020

Nivel de Gobierno M: GOBIERNOS LOCALES 20,879,069,452 42,727,580,509 27,103,768,447 63.4
Departamento 14: LAMBAYEQUE 432,032,166 1,101,614,617 608,448,238 55.2
Provincia 1403: LAMBAYEQUE 136,340,847 380,575,906 190,110,204 50.0

Ejecución
Devengado 

1: RECURSOS ORDINARIOS 24,831,617 63,021,841 30,660,061 48.6
2: RECURSOS DIRECTAMENTE RECAUDADOS 9,214,658 14,643,852 8,037,385 54.9
3: RECURSOS POR OPERACIONES OFICIALES DE CREDITO 224,859 144,029,169 63,499,906 44.1
4: DONACIONES Y TRANSFERENCIAS 0 145 0 0.0
5: RECURSOS DETERMINADOS 102,069,713 158,880,899 87,912,852 55.3

Fuente de Financiamiento PIA PIM Avance % 

Fuente: Elaboración propia, con datos del portal de Transparencia Económica – MEF.

A continuación, se presentan las fuentes financieras existentes que harán posible la ejecución del PVPP 
– Lambayeque tanto para corto, mediano y largo plazo: 
•	 Recursos ordinarios (RO)
•	 Recursos directamente recaudados (RDR)
•	 Recursos por operaciones oficiales de crédito (ROOC)
•	 Donaciones y Transferencias
•	 Fondo de Compensación Municipal (FONCOMUN)
•	 Canon y sobre canon, regalías, renta de aduanas y participaciones
•	 Asociación Público Privada (APP)
•	 Obras por Impuestos (OxI)
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•	 Alianza estratégica con el Gobierno Regional de Lambayeque, Cooperación técnica y financiera inter-
nacional a través de la Agencia Peruana de Cooperación Internacional (APCI) como canalizadora de 
la cooperación internacional, y de las fuentes cooperantes como por ejemplo la Cooperación Alemana 
para el Desarrollo (GIZ), la Agencia de Cooperación Internacional del Japón (JICA), entre otras.

Cabe resaltar, que dependiendo del tipo de intervención requerida para un determinado camino defini-
do en la programación del PVPP - Lambayeque, el Gobierno Local Competente (Municipalidad Provincial 
de Lambayeque y/o Distrital) verificará el tipo de intervención necesaria y definirá el tipo específico de 
fuente de financiamiento dependiendo si se trata de una rehabilitación, mantenimiento, o construcción 
nueva del camino y del nivel de estudio existente para el mismo (Perfil, Expediente Técnico). Esto permitirá 
clarificar en la realidad si la intervención a realizarse se trata de una actividad financiada con gasto corriente, 
o por otro lado de una inversión propiamente dicha.

9.6. Vulnerabilidad y Ambiente en los Caminos Priorizados
En la elaboración del PVPP - Lambayeque y específicamente en la elección de los caminos vecinales se 

ha tenido en cuenta las condiciones de vulnerabilidad física y ambiental que se presentan en la provincia y 
en los espacios donde se plantean los caminos. Con este objetivo, se han utilizado los resultados obtenidos a 
partir de la información del mapa geomorfológico y el mapa de pendientes presentados en el diagnóstico. A 
partir de este análisis y el cruce de información referente a los caminos priorizados, se han podido identificar 
las zonas de vulnerabilidad en el programa de inversiones propuesto, lo cual permitirá prever las condiciones 
que se puedan presentar en la fase de ejecución y operación de las intervenciones.

En primer lugar, tenemos el camino 2: Emp. PE - 1N - Fundo la Virgen - Emp. PE - 1NJ (Mocce Anti-
guo) - San Miguel - Demetrio Acosta Chuez - Punto Nueve - Punto Cuatro - Muy Finca Heredia - Punto 
Uno - Mochumi - Puente Garcia - Cruce Sandoval - Tucume - La Pintada - El Alamo - Puente Machuca 
- Las delicias - Los Vidaurres - Pacora - Jayanca - Villa San Juan - Los Marquez - San Pablo - Cruce Salas - 
Anchovira - Apurlec - San Isidro - Cerro La Vieja - Motupe - Leticia - Cruz Verde - Chanduvi - Santa Elvira 
- Sandoval - Santa Rosa - Emp. PE - 04B (Cruce Jaen Nuevo) - Emp. PE - 04B (Cruce Jaen Antiguo) - Alan 
Garcia - Olmos - La Huaca - Los Pañales - Filoque chico - Filoque Grande - Puente Amarillo - Las Pampas 
de Chicomas - Las Pampas - Pasabar Oleoducto - Pasabar Aserradero - Pasabar la granja - Mocape - Cerro 
Mocape - Virgen del Carmen - Insculas - Cerro de Falla - El Porvenir - Cuerpon La Raza - Cuerpon - El 
Pogreso Baden - El Paraiso - Santa Maria del Norte - Capilla Central - Capilla de Ñaupe - Ñaupe - Señor 
Cautivo - Ñaupe San Lorenzo - Ñaupe San Francisco - El Morante - El Virrey - Las animas. En relación a 
este camino existen rutas en toda su trayectoria, identificando la presencia de erosión hídrica en épocas de 
fuertes precipitaciones, especialmente durante la presencia del fenómeno de El Niño y la formación del 
Lago “La Niña”. Asimismo, se ha identificado riesgo de derrumbes y huaycos, lo cual ha generado en eventos 
anteriores la obstrucción de este camino, comprometiendo viviendas y terrenos de cultivo.

En segundo lugar, tenemos el camino 5: Emp.PE-1NJ (LA-102 cruce Salas) - Humedades Bajo - Hu-
medades Alto - Jarchipe - Salas - Algarrobo Grande - El Sauce - Banco - La Escalera - Emp. LA-101 (Ker-
guer) -  La Muchal - La Ramada - Botijilla - Palala - Chaupiaco - Espinal - Chiclayito - Chochope - Huaca 
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Colorada - Parranal - Sonolipe - Emp. PE-1NJ (Desmotadora). En relación a este camino existen rutas en 
toda su trayectoria, identificado riesgo de derrumbes y huaycos, lo cual ha generado en eventos anteriores la 
obstrucción de este camino, comprometiendo viviendas y terrenos de cultivo.

En relación al ambiente y el patrimonio histórico cultural se ha podido verificar que la totalidad de los 
caminos priorizados se caracterizan por ser rutas de libre tránsito, las cuales actualmente ya son existentes; 
en tal sentido no afectan áreas naturales protegidas, zonas arqueológicas, asimismo no guardan relación con 
comunidades campesinas, comunidades nativas, razón por la cual han sido seleccionadas e incorporadas 
como parte del PVPP - Lambayeque.
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Capítulo 10. Plan de implementación, monitoreo y 
evaluación

10.1. Plan de Implementación
El plan de implementación comprende todas aquellas principales actividades y acciones que tienen por 

objeto viabilizar la ejecución del plan vial; en ese sentido, articula la propuesta estratégica de intervención 
del PVPP - Lambayeque con los instrumentos propios de la ejecución (planes operativos anuales, presupues-
to anual, proyectos y actividades).

Con fines didácticos de verificación y ejecución, las principales actividades y acciones han sido organi-
zadas en tres grupos: i) actividades preparatorias, ii) instrumentos operativos de ejecución y iii) monitoreo 
y evaluación.

10.2. Monitoreo y Evaluación del PVPP
La responsabilidad de la gestión y operación del Plan Vial corresponde en este caso al Gobierno Local 

Provincial de Lambayeque a través de la Gerencia de Planificación y Presupuesto u oficina competente. 
El PVPP - Lambayeque considera una ruta y unas acciones para los próximos tres y cinco años, lo cual se 
materializa en indicadores específicos para cada eje estratégico del Plan, ya sea en lo referente al acceso a los 
servicios y a la competitividad vial relacionada a Corredores Logísticos.

El monitoreo permitirá describir y calificar el cumplimiento del plan operativo anual, mientras que la 
evaluación, permitirá determinar si dicho cumplimiento ha conducido a la consecución de los objetivos que 
motivaron el diseño y puesta en marcha del PVPP – Lambayeque.
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Diferencias Técnicas entre Monitoreo y Evaluación 

Indicadores de monitoreo y evaluación
Los indicadores permitirán mostrar de manera más clara los logros alcanzados por el PVPP - Lambaye-

que, los cuales serán estimados por la Gerencia de Planificación y Presupuesto.
La Figura N° 7 muestra indicadores de evaluación como de monitoreo, su correspondencia respecto a los 

objetivos del PVPP - Lambayeque y con respecto al Marco Lógico.

Figura N° 07. Indicadores de Evaluación y Monitoreo del PVPP – Lambayeque
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A continuación, se propone un Marco Lógico para el PVPP - Lambayeque. Esta matriz organiza y permi-
te apreciar la interacción de recursos, actividades, productos, objetivos, indicadores y supuestos.

OBJETIVOS INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACIÓN SUPUESTOS

FI
N

1. Contribuir con la Inclusión Social de los más 
pobres de la provincia de Lambayeque.

2. Contribuir al desarrollo de la competitividad 
territorial provincial.

1. 50%  de Personas con acceso a 
los Servicios de educación y salud.

2. 50% Reducción de Costos 
Logísticos de los productos de 
cadenas priorizadas.

1. Doce reportes de los sectores 
Educación y Salud.

2. Cuatro encuestas que se 
realizaran trimestralmente por 
parte de la Municipalidad 
Provincial de Lambayeque.

3. Panel Fotografico.

4. Dos informes que se realizaran 
semestralmente por parte de la 
Municipalidad Provincial de 
Lambayeque.

El Gobierno Local ejecuta 
oportunamente el PVPP  Lambayeque 

de acuerdo a la priorización y
programación.

PR
O

PO
SI

TO

1. Mejorar el acceso vial vecinal de poblaciones 
excluidas a Servicios Sociales Básicos de Educación 
y Salud.

2. Mejorar el acceso vial vecinal de la Red 
alimentadora provincial a los corredores logísticos 
y mercados.

1. 50% de reducción de Costos y 
Tiempo de Transporte vehicular.

2. 50% menores costos de flete por 
tonelada y menores tiempos de 
transporte de carga.

3. 70% Incremento del TPDA de 
pasajeros y carga.

1. Se realizaran 03 Inspecciónes 
oculares mensuales y 03 
entrevistas de la Municipalidad 
provincial de Lambayeque a los 
usuarios de la vía.

2. Se realzara 04 Encuestas 
trimestralmente por parte  de la 
Municipalidad Provincial de 
Lambayeque.

3. Panel Fotografico.

4. Se realizara 02 informes 
semestrales, por parte de la 
Municipalidad Provincial de 
Lambayeque.

50% de Intervenciones en los caminos 
vecinales ejecutados adecuadamente.

CO
M

PE
TE

N
CI

AS

1. Infraestructura Vial para Inclusión Social.
2. Infraestructura Vial para Articulación de la Red 
alimentadora provincial a los corredores logísticos 
y mercados.
3. Fortalecimiento de la Gestión Vial

50% de km de caminos 
construidos, rehabilitados, 
mejorados y con mantenimiento.

50%  de km de caminos 
construidos, rehabilitados, 
mejorados, y con mantenimiento. 

100% de servidores públicos 
capacitados

50% de personas informadas sobre 
El PVPP - Lambayeque.

50% de registro de estadísticas de 
los Sectores Educación y Salud.

50% del Cronograma de avance 
físico y financiero de las obras

50% Conteo de tráfico, Cálculo del 
IMD.

50% Costo de transporte respecto 
a la línea base

50% de reportes de seguimiento 

Servicios de Calidad a cargo de la 
Municipalidad Provincial de 
Lambayeque.

Servicios de Transporte de carga y 
pasajeros de calidad.

Se dispondra  de capacitadores 
calificados.
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1. Infraestructura Vial para Inclusión Social
1.1 Construcción de Caminos Vecinales
1.2 Rehabilitación de Caminos Vecinales
1.3 Mejoramiento de Caminos Vecinales
1.4 Mantenimiento Periódico o Rutinario
1.5 Construcción de caminos de herradura
2. Infraestructura Vial para Articulación de la Red 
alimentadora provincial a los corredores logísticos 
y mercados.
2.1 Construcción de Caminos Vecinales
2.2 Rehabilitación de Caminos Vecinales
2.3 Mejoramiento de Caminos Vecinales
2.4 Mantenimiento Periódico o Rutinario
3. Fortalecimiento de la Gestión Vial
3.1. Capacitación
3.2. Asistencia técnica
3.3. Difusión

Informes de Monitoreo
Adecuada administración y gestión del 

Plan Vial provincial participativo de 
Lambayeque.
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